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Аннотация издательства: Автор воспоминаний генерал-лейтенант авиации в отставке А. З. Каравацкий начал летать еще на заре развития советского Воздушного Флота. Отдав службе в наших доблестных Военно-Воздушных Силах свыше 35 лет жизни, он прошел путь от рядового бойца до командира 3-го бомбардировочного авиационного Бобруйско-Берлинского ордена Суворова корпуса. О службе в авиации, о подвигах летчиков и штурманов, о судьбах героев — живых и мертвых, обо всем увиденном и пережитом и рассказывается на страницах книги. 

Содержание
Об авторе 
Дорога к мечте [6] 
Становлюсь летчиком [17] 
Дальними трассами [32] 
Учимся науке побеждать [51] 
Тяжелые бомбардировщики [58] 
Дыхание войны [70] 
Первые боевые вылеты [79] 
Крымский фронт [86] 
Трудные дни на Кавказе [97] 
Герои уходят в бой [103] 
Над Курской дугой [113] 
«Петляковы» летят на запад [129] 
Над землей Белоруссии [146] 
В операции «Багратион» [160] 
Висло-Одерская стратегическая... [178] 
Под нами Берлин [197] 
Счастье Победы [211] 
Через годы, через расстояния... [220] 
Примечания 
Список иллюстраций 


Все тексты, находящиеся на сайте, предназначены для бесплатного прочтения всеми, кто того пожелает. Используйте в учёбе и в работе, цитируйте, заучивайте... в общем, наслаждайтесь. Захотите, размещайте эти тексты на своих страницах, только выполните в этом случае одну просьбу: сопроводите текст служебной информацией - откуда взят, кто обрабатывал. Не преумножайте хаоса в многострадальном интернете. Информацию по архивам см. в разделе Militera: архивы и другия полезныя диски (militera.lib.ru/cd). 

Автор книги генерал-лейтенант авиации А. З. Каравацкий принадлежит к числу старшего поколения советских летчиков. Сын бедного белорусского крестьянина из села Корниловки бывшей Могилевской губернии, он еще в первые годы становления Страны Советов определил свой жизненный путь: выбрал одну из самых трудных и романтичных дорог — дорогу в небо. 

В летном деле Афанасий Зиновьевич проявлял высокое мастерство. Усердно развивал командирские способности. Великую Отечественную войну начал командиром бомбардировочной авиационной дивизии. Осенью 1942 года ему было поручено сформировать 3-й бомбардировочный авиационный корпус. Эскадрильи «Петляковых» этого корпуса, входившего в состав 16-й воздушной армии, громили немецко-фашистских захватчиков на Курской дуге и в Белоруссии, на территории Польши и в Германии. Они вписали немало славных страниц в боевую летопись войны. В каждом вылете воины-авиаторы проявляли мужество и мастерство, сплоченность и преданность делу Коммунистической партии и советского народа. 

За большой вклад в нашу Победу корпусу присвоено почетное наименование — «Бобруйско-Берлинский». Он награжден орденом Суворова. Высоко отмечены Родиной и заслуги комкора А. З. Каравацкого. Он награжден двумя орденами Ленина, четырьмя орденами Красного Знамени, тремя орденами Суворова, орденом Кутузова, многими медалями. В настоящее время, находясь в отставке, он ведет большую военно-патриотическую работу среди молодежи. 

О людях сильной воли — летчиках и штурманах, военных авиаторах, их доблести и подвигах — Афанасий Зиновьевич и рассказывает в своих воспоминаниях. [6] 

Дорога к мечте


Развертывая социалистическое строительство, партия призывала весь советский народ постоянно крепить обороноспособность нашего государства, укреплять его армию, авиацию, военно-морской флот.


Под лозунгом «трудовой народ, строй воздушный флот!» созданное в 1923 году добровольное Общество Друзей Воздушного Флота развернуло активную деятельность.


Из истории авиации нашей Родины

Много дорог пройдено мною в жизни, но самой длинной осталась в памяти дорога от родной Корниловки до Мстиславля, уездного городка на Могилевщине. Дело в том, что в ноябре 1919 года я ушел из дому. Не так просто было решиться на этот шаг — уйти, и все. После бесед с учительницей сельской школы Клавдией Ивановной у меня зародилось желание стать полезным долу Октябрьской революции. Но как это сделать? 

Терзали сомнения: «Правильно ли поступил? Не вернуться ли в село, домой?» Жизнь там мало-помалу налаживалась. Беднякам прирезали земли, той самой добротной, что отняли у помещиков. Отец тоже расширил свои узкие полоски, получил, что полагалось на всю нашу большую семью из тринадцати ртов. Советская власть — власть без богатеев и царских жандармов — набирала силу. Близка и понятна она сердцу мужика-хлебороба. 

Шагая по дороге, невольно думал: «Как-то среагирует отец на мой побег?» Мне было непонятно, почему он вдруг так вскипятился. Раньше отец был не против того, чтобы [7] я учился. Отправил меня в церковноприходскую школу, потом отвез на учение в монастырь, хотя за это учение и нужно было платить. 

После Октябрьской революции в селе открылась новая школа. К нам приехала молодая учительница Клавдия Ивановна. «Большевичка», — с уважением говорили о ней в селе. Она рассказывала детям о революции, классовой борьбе, коммунистах, вожде мирового пролетариата В. И. Ленине. 

Все мои друзья потянулись в школу. Не остался в стороне и я. Вскоре отец узнал о моих посещениях занятий. Рассердился не на шутку. Даже поколотил меня. 

Да, нелегко порой было понять отца. Жили мы впроголодь, едва сводили концы с концами. Подрабатывали у помещиков, в городах. Зимой мои старшие братья неизменно подавались на заводы и фабрики. Работали там до самой весны, чтобы добыть какую-то копейку. Отец никогда не уходил из села. Кряжистый, с окладистой черной бородой, он был обычно немногословен. Глубоко посаженные под густыми бровями глаза казались загадочными и колючими. Позднее я стал понимать, что в этом взгляде было не столько злости, сколько тоски и сожаления о том, что он, глава большой крестьянской семьи, не в силах изменить убогую жизнь своих детей и жены. Как и всем крестьянам-беднякам, нам приходилось нелегко. Немного выручала пасека моего деда Василия Азаровича, возле которой он хлопотал обычно все лето. В какой-то мере прибавкой были и заработки моих старших братьев в их зимних «походах». 

Отец открыто радовался тем переменам, что принесла в село Октябрьская революция. Радовался тому, что прирезали земли. И все же опасался: вдруг снова вернутся помещики, царские чиновники? Видимо, поэтому он так неодобрительно и отнесся к моим посещениям новой школы, комсомольских собраний, Я не мог убедить отца в том, что к старому возврата не будет, что теперь людям труда открыты все дороги, и нечего жить с оглядкой. Возможно, дело было и в другом. Отец хотел выучить меня на служителя церкви. Поэтому и отправлял на учебу в монастырь. Теперь же эта надежда его рушилась необратимо. 

С горькой обидой на отца я и обратился к верному товарищу моему Никитке. 

— Ухожу из дому, — сказал я, — Сил моих нету терпеть [8] такое. В Красную Армию подамся. Идем вместо, а? 

— Пошел бы охотно. Да как малолетних братьев своих оставить? К тому же мать хворает. 

У вдовы Семенихи кроме Никиты было еще трое детей. 

— Иди один, — поразмыслив, посоветовал Никитка. — Я у Клавдии Ивановны, учительницы нашей, рекомендательное письмо для тебя возьму. Пригодится! 

О своем намерении я сказал матери. Она плакала весь день и всю ночь. На утро собрала котомку с харчами, сказала: 

— Иди, сынок. Может, оно и к лучшему. Ищи свою долю... 

Я простился с матерью и торопливо зашагал по дороге. Под ногами похрустывал ледок. В низине лохматился туман. Я держал путь в незнакомый мне Мстиславль, где, по слухам, располагалась какая-то воинская часть. 

Твердо решил, что обратной дороги для меня нет. Жаль было маму, младших братьев. Что же все-таки ждало меня впереди? Какая уготована мне судьба? 

Вдали показались дома. Это была окраина Мстиславля, и я приободрился, зашагал быстрее. По улицам расхаживали красноармейцы. Одеты они были кто во что. Каждый — при оружии. На головных уборах алели звезды. Стал присматриваться к ним. «С винтовкой, значит, рядовой боец, — определял я. — А этот с наганом? Должно быть, командир или комиссар. Надо подойти к кому-то, поговорить». Однако решиться на это у меня попросту не хватало духу. Лишь к вечеру, окончательно обессиленный дальним переходом, подошел к воротам военного городка. 

У ворот стоял молодой рыжий парень с винтовкой. 

— Как бы командира повидать? — спросил я часового. 

— А на кой он тебе? 

Объяснил. Рассказал коротко о себе. 

— Не-е, такие тута никому не нужны, — заключил он, растягивая слова. — Мал ишшо! 

— «Мал иш-шо!» — передразнил я часового. — А сам? Сам-то от горшка три вершка! 

Часовой так и вспыхнул, будто оса его ужалила: 

— А ну, кыш отседова, деревня, пока прикладом не огрел. Ишь ты, выискался какой! 

Неожиданно открылась калитка, и к нам подошел средних лет человек в длинной шинели. Видимо, он слышал наш разговор. [9] 

— Кто здесь с Красной Армией спорит? Ты? — указал он на меня, нарочито сердито сдвинув брови. 

— Он, товарищ командир! — опередил меня часовой. 

— Что нужно? Выкладывай! — потребовал командир. 

Я достал письмо нашей учительницы Клавдии Ивановны. Оно было адресовано командиру Красной Армии, тому командиру, к которому я сочту нужным обратиться. Не знал я, что в нем было написано. Но сработало оно надежно. Направляясь на территорию городка вместе с командиром, я оглянулся на часового. В ответ на мою победную улыбку он погрозил кулаком. 

Как же я обрадовался, когда после бесед и расспросов меня зачислили в комендантский взвод, несший службу по охране объектов города. Мне выдали звезду и красный лоскуток под нее. Прикрепил звезду к фуражке. Я стал бойцом Красной Армии. Однако впервые на пост меня поставили лишь через месяц. К этому времени научился обращаться с винтовкой и понимать, что значит для красноармейца приказ командира. 

Служба моя была незаметной, порой даже скучной. Меня посылали только туда, где не требовалось военных знаний. Я дневалил в казарме, чистил конюшни, помогал повару на кухне. Обидно было. Где-то бойцы и командиры сражались с белогвардейцами и интервентами, а я оставался в стороне от главных событий. Нет, не о такой службе мечтал я, уходя из дому. Мне бы в бой. Уж там-то показал бы, на что способен! 

Как-то меня вызвал командир и объявил: 

— Собирайся. Поедешь на курсы красных командиров. 

Несказанно обрадованный, я выбежал во двор и, не разбирая дороги, кроша тонкий ледок в лужицах, влетел в казарму. Схватил вещмешок, быстро перебрал его нехитрое содержимое, подвязал отставшую подметку на сапоге и — был готов. 

— Счастливый ты, — позавидовал мне рыжий парень, тот самый, с которым я встретился у ворот военного городка в день прихода в часть. — А говоришь: деревня! 

— Так это ты говоришь! 

В Смоленске, где размещались курсы, я почувствовал себя одиноким. Соскучился по селу и дому. К тому же старшие по возрасту иной раз не признавали меня за полноправного бойца. Служба была нелегкой. В свободное время, перед сном, забившись в угол казармы, я остро переживал [10] все неприятности минувшего дня. Бывало, и плакал горькими слезами. 

«Нет, не так складывалась моя жизнь, как мечталось, — думалось мне. — Ушел из дому с надеждой стать полезным революции. А что нашел? Нетопленную казарму, полуголодную жизнь и — никакой учебы. Одни наряды да караульная служба». 

Однако я не допускал и мысли о возвращении домой. Верил: все еще образуется. Я уже понимал, какой большой исторической важности происходили события в России, и всеми мыслями своими был рядом с теми, кто боролся за идеи Ленина, за нашу рабоче-крестьянскую, Советскую власть. 

В марте 1920 года наши курсы перевели в Петроград. Мы заняли помещение в одном из корпусов на Садовой. Петроград поразил мое воображение красотой широких и ровных улиц, роскошью дворцов, кипучей жизнью. Казалось, запросто можно было затеряться среди множества улиц и переулков. 

Мне нравилось патрулировать по городу. Особенно ночью. Идешь с товарищами и чувствуешь себя настоящим бойцом, призванным оберегать революцию, все то, что завоевано трудовым народом. 

Занятия на курсах проводились нерегулярно. К нашему приезду старшие классы в составе сформированной бригады из разных курсов и военных школ Петрограда ушли на фронт. Мы несли внутреннюю и караульную службу, патрулировали по городу. Здесь мне выдали обмундирование. Жили мы в настоящей теплой казарме. На кроватях — чистое постельное белье, полотенца, сложенные треугольником. С продовольствием, правда, перебои были серьезные. Приходилось мириться. Время-то какое! Необычное. 

В Петрограде я впервые познакомился с большим искусством. Для курсантов были доступны театры, концертные залы, кинотеатры, клубы. Незабываемое впечатление осталось от первого посещения кино. В то время оно было еще далеким от совершенства. И все же прикосновение к искусству обогащало нас знаниями, расширяло кругозор. Оно было для нас источником радости и вдохновения. 

Слушая как-то симфонию, я словно видел перед собой родную Корниловку. На песчаном склоне косогора приютились беспорядочно разбросанные бревенчатые хаты. [11] 

Крытые соломой, почерневшей от времени, с маленькими подслеповатыми окнами, они выглядели жалкими лачугами. Одна лишь церковь сверкала позолотой крестов да голубыми куполами. 

Севернее Корпиловки — сплошные болота с перелесками. За ними, вдали от села, стеной чернел лес. Среди топей и кустарников лоскутьями зеленел луг, усеянный цветами. Южнее села были наши, мужицкие, изрезанные межами поля. Суглинистая почва никогда не давала крестьянам добрых урожаев. Хлеба не хватало, и я начал трудиться с малых лет. Вначале пас соседских телят, потом стал бороновать и пахать. Редко выпадали у меня свободные часы. Редко удавалось вырваться с ребятами в жару на речку, в лес, понаблюдать за птицами... 

Родное село я вспоминал часто. Вспоминал отчий дом, в котором было обычно тесно и душно. Вдоль стены на небольшой высоте отец соорудил из досок полати. На них и спали тринадцать человек. Зимой за печью, в закутке, мычал теленок. Под столом время от времени полусонно квохтали куры. Эти звуки сливались с храпом уставших за день мужчин. 

Строгий порядок, установленный в доме отцом, редко нарушался. Каждый знал свое дело. По утрам, едва забрезжит свет и седая полоска тумана заколышется над болотами, все уже были на ногах. Только самые младшие, Егорка да Иванушка, тихо посапывали на полатях. 

Бабушка хлопотала у печки. Мать, гремя подойниками, торопила Наталью. А та, зевая и потягиваясь, ходила полусонная по избе в поисках платка. Тихон и Григорий выходили во двор, чистили сарай. Отец хлопотал у телеги. Вместе с сыновьями он собирался на сенокос. 

Прекрасная это пора — сенокос! Обычно среди дня, взяв судки с варевом, я отправлялся к отцу и братьям на луг. Радовался, что хоть на время освобождался от хлопот по дому. Дорога к косцам и обратно занимала почти два часа. Шелестела под босыми ногами трава. Стрекотали кузнечики. А высоко в небе неутомимо звенели жизнелюбы-жаворонки. 

Миновав поле, за которым начинались болотные топи, я шагал тропинкой сквозь заросли камыша. Мир здесь превращался в узкую и длинную полоску, которая вела к лугу. Мне хотелось быстрее пройти болота. Тропинка круто поворачивала. Начинался подъем. Камыш расступался. [12] Издали доносилось позванивание косы. Кто-то оттачивал бруском ее лезвие. 

Передо мной открывался луг. На нем — рядами скошенная трава. Впереди широко размахивал косой отец. В пестрой, развевающейся на ветру рубахе, с черной бородой, он казался мне богатырем. За ним следовали мои старшие братья. Размеренно, словно по команде, взмахивали они косами, и густая, сочная трава ровными рядами ложилась у ног. 

Отец, увидев меня, останавливался, вытирал подолом рубахи испарину со лба и тихо, будто нехотя, бросал: 

— Шабаш! 

Я обедал вместе с косарями. До чего же вкусной казалась на лугу наша обыденная крестьянская еда!.. 

На курсах я нередко думал о своей юности, о жизни на селе. Часто вспоминались наша чуткая учительница Клавдия Ивановна и добрый друг мой Никитка. Как хотелось встретиться с ними, поговорить! Но мысли неизменно возвращались к действительности, к делам моей армейской службы, Я должен оставаться в строю тех, кто стоял на страже завоеваний Октября. 

Казарменная жизнь шла своим чередом. Курсанты были опрятно обмундированы. Особой нужды мы ни в чем ее испытывали. Питание, правда, по-прежнему оставалось однообразным и скудным. В нем преобладали рыбные блюда. Чрезвычайно надоела нам селедка, хотя и готовил ее повар в самых разных видах. Хлеба всегда не хватало. Мы не жаловались на это, понимали: трудности временные. Нам было известно о том, что партия, Ленин предпринимали всевозможные меры для того, чтобы дать хлеб голодающим. 

Зимой я серьезно заболел. Врачи определили — тиф. Неделя беспамятства и еще много времени госпитального режима оторвали меня от учебы, разлучили с товарищами. Пока болел, курсы расформировали. Друзья, с которыми изучал военное дело, были направлены в строевые части. Ни с кем из них встретиться не довелось. Долгое время добивался, чтобы меня направили на учебу в военную школу или училище. Мысль о службе в армии по-прежнему не оставляла меня ни на один день. 

Просьбу удовлетворили — отправили на курсы красных командиров в Смольный. Я смотрел на здание Смольного с особым, волнующим чувством. Еще совсем, казалось, недавно [13] здесь находился главный штаб революции. Отсюда В. И. Ленин руководил вооруженным восстанием. Здесь написаны первые декреты Советской власти. 

На курсах в Смольном было четыре отделения: пехотное, кавалерийское, пулеметное и артиллерийское. Мне казалось, все равно, где учиться, потому что не знал разницы между этими отделениями, и попросил зачислить в пехотное. 

Помещения в казарме были большими, светлыми, чистыми. Курсанты размещались в них повзводно, в раздельных комнатах. Кровати стояли в два ряда, между ними — тумбочки. У каждой кровати — табуретка, на которой в определенном порядке складывалось перед сном обмундирование. Умение правильно заправлять койку далось мне не сразу. И не один наряд вне очереди схлопотал я, прежде чем научился аккуратности в этом деле. Приходилось мириться: на то ведь и служба. 

Обучали нас в основном бывшие офицеры царской армии, добровольно перешедшие на сторону революционного народа, — военспецы. Их строгая требовательность казалась нам порой издевательством. Не сразу понял я, что для военного человека важно не только в совершенстве изучить оружие, но и научиться беспрекословному повиновению, аккуратности, дисциплине. Без этого, как неоднократно говорил В. И. Ленин, армия немыслима. Без этого невозможно стать настоящим красным командиром. 

Приходилось иногда терпеть и чрезмерную строгость военных специалистов. Что поделаешь? Надо. В казарму к нам нередко приходили большевики из рабочих, разъясняли, что без военных кадров старой армии пока не обойтись. 

Через много лет я понял, какая сложная задача стояла перед нашими командирами, военспецами при организации обучения таких, как я. Трудности их работы во многом осложнялись тем, что образование курсантов в основной своей массе было весьма невысоким. Кое-кто едва читал по слогам. 

Теоретические занятия проводились, можно сказать, в безупречно оборудованных классах. Большинство преподавателей оказались людьми пожилыми. Форму они носили без знаков различия. Терпеливо учили курсантов читать карту, измерять по ней расстояния, прокладывать маршруты, принимать решения. [14] 

Познавая азы тактики, мы разыгрывали наш учебный бой на макетах, ящиках с песком. На них воспроизводились рельеф местности, обстановка. Поначалу эти занятия казались пустой забавой. Но со временем мы стали более глубоко вникать в смысл важной командирской науки. 

Трудными и непонятными казались занятия по строевой подготовке. Мне думалось, что мы попусту теряли время. Потому-то и занимались порой без должного энтузиазма. 

Строевые занятия начинались с обучения одиночного бойца. Потом переходили к обучению в составе отделения, взвода, роты. Наш командир мог часами подавать команды, и мы подолгу чеканили шаг одиночно и в строю. 

В революционные праздники курсанты участвовали в парадах на Дворцовой площади. Подготовка к таким парадам была чрезвычайно трудной. Целыми днями, бывало, мы маршировали на площади перед Смольным. Сам же парад проходил интересно... 

У ворот нашего расположения стояли часовые. Только одни ворота, выходящие на Неву, не охранялись. Можно было уйти в город. Но о самовольной отлучке никто и не думал. Дневная нагрузка была так велика, что к вечеру мы могли только радоваться возможности отдохнуть, восстановить затраченные силы. 

Предельно насыщенные боевой учебой дни пролетали быстро. С наступлением теплых весенних дней мы выезжали в лагерь, в село Красное. Здесь находились лагеря Петроградского военного округа. Когда-то в этих местах проходили учения юнкеров. Теперь же здесь обучались курсанты революционной армии. 

На лесной опушке стояли шесть длинных бараков с двухъярусными нарами. Мы размещались в этих бараках свободно. В глубине леса находились небольшие домики для командиров. Там же располагались штабные помещения, столовая, хлебопекарня. 

Перед бараками открывалось ровное поле с искусственным бугром. Это возвышение называлось Царским курганом. С него когда-то генералы наблюдали за учениями и маневрами полков. Мы переименовали курган в Курсантский. Здесь, на этом поле, проводились и наши занятия. 

Однажды, в тихое августовское утро, наступая на курган, мы обнаружили неподалеку самолет. Забыв о поставленной перед нами задаче, со всех ног бросились к этой [15] крылатой машине. Наш командир, вероятно, и сам заинтересовался чудо-техникой. Он не остановил нас. Напротив, сделал вид, что именно этот маневр и требовался в данной обстановке. 

Последовала команда: 

— Захватить самолет «противника» исправным, а «неприятельского» летчика взять живым! 

С криками «ура!» мы бросились вперед. И не успел летчик сообразить, в чем дело, как курсанты уже окружили летательный аппарат, рассматривая его с нескрываемым восторгом. 

— Фу-у, черти необтесанные! Напугали-то как! — вскочил летчик на ноги. Видимо, он дремал, лежа под крылом. 

Первым заговорил с ним командир: 

— Проспишь машину свою, приятель! 

Летчик никак не среагировал на эту шутку. Он не торопясь раскурил папиросу и снова улегся на траву. На нас же, казалось, не обращал внимания. Но курсанты не отходили. По убедительной просьбе командира пилот все же встал и рассказал нам, как поднимается в воздух и управляется самолет, чем он вооружен и какие способен выполнить задачи в боевой обстановке. 

— Это «Фоккер Д-7», истребитель, — объяснял летчик «пехотуре», коротко излагая тактико-технические данные самолета. 

Я жадно ловил каждое слово. Никак не укладывалось в сознании, что эта птица из металла, дерева и ткани может поднять человека к самым облакам, быть послушной его воле. Видимо, в тот день, после этой встречи у Курсантского кургана, и зародилась у меня мечта о полетах. 

В свободное от занятий время шел в библиотеку. Старался найти хоть какую-либо книгу о летательных аппаратах и воздухоплавании. Читая литературу об этом, все чаще задумывался: «А почему бы и в самом деле не стать мне летчиком?» Я отгонял эту мысль. Она казалась мне, крестьянскому парню, несбыточной. Летчики представлялись мне какими-то особыми людьми, богатырями, Не так просто было изучить такую сложную машину, как аэроплан, самостоятельно подняться на ней в воздух. 

«Небесная» литература увлекла меня с особой силой. С интересом читал я все, что попадалось в руки об авиации [16] и ее создателях, об удивительных подвигах летчиков в тяжелые годы первой мировой и гражданской войн... 

В заключительные дни учебы на курсах проводились тактические маневры. Я с надеждой ожидал, что в них примут участие и самолеты. Но погода выдалась настолько скверной, что только один раз при форсировании реки мы увидели над собой крылатую машину. Это был «Фарман» — разведчик «противника». Маскируясь в кустарнике, я с интересом наблюдал за маневрами этого неуклюжего на вид самолета. А он то ложился на крыло и скользил по невидимой наклонной плоскости, то в крутом вираже, угрожающе рыча мотором, поднимался к нижней кромке облаков. 

Когда самолет снижался, можно было рассмотреть летчика, сидевшего между плоскостями в ажурном переплетении стоек. Он горделиво поглядывал по сторонам. Казалось, самолет — эта огромная птица — вдруг сложит крылья и устремится вниз, чтобы нанести удар по переправе через реку. Но «Фарман» сбросил лишь несколько дымовых шашек, имитируя бомбовый удар по переправе. Он покачал крыльями и стал уходить. Я следил за ним до тех пор, пока он не превратился в крохотную точку и не скрылся вдали над горизонтом. Мысленно я находился рядом с пилотом. Велико было мое желание стать летчиком. 

Тридцатикилометровый марш после маневров окончательно выбил нас из сил, и мы тащились, едва волоча ноги. У Нарвской заставы нас встретил оркестр. Услышав бодрящие звуки марша, курсанты расправили плечи, зашагали веселее. 

По прибытии на зимние квартиры всем предоставили двухдневный отдых. Мы готовились к выпуску. Получили новое обмундирование и снаряжение, все, что необходимо командиру. 

16 сентября 1923 года выстроились перед Смольным и двинулись к Дворцовой площади. Там уже стояли выпускники военных школ Петроградского округа. Нам зачитали приказ о производстве в командиры Красной Армии. Церемониальным маршем мы прошли мимо командования и без остановки направились обратно, в Смольный. Это было важное событие в моей жизни. Еще утром я считался курсантом, теперь же стал командиром. 

Отдав службе в Вооруженных Силах 35 лет, пройдя по трудным дорогам войны, я никогда не забывал о том светлом [17] и радостном дне, когда нас произвели в командиры. 

После выпускного вечера ждали назначений и отпуска. Мысленно я был уже в родном доме, в Корниловке, откуда ушел пять лет назад. Что скрывать — тянуло в близкий сердцу край. Давно не видел родных. Какими-то они стали за эти годы? 

Во время раздумий о поездке домой неожиданно объявили о наборе добровольцев в авиационную школу. Тут же узнал об условиях. Тот, кто изъявлял желание стать летчиком, лишался отпуска. Объяснялось это тем, что уже через три дня предстояло отправиться в Егорьевск, в летную школу. 

Я забыл о доме и отпуске. Передо мной открывалась дорога к мечте, и я подал рапорт. Вместе со мной в Егорьевск ехали еще десять красных командиров, пожелавших летать. 

Становлюсь летчиком


Молодые специалисты, окончившие советские авиационные учебные заведения, принесли в воздушный флот высокую техническую культуру; они сплачивали личный состав воздушного флота и воспитывали подчиненных в духе преданности делу коммунистической партии и советской власти.


Из истории авиации нашей Родины

Ранним утром поезд прибыл в Егорьевск, тихий небольшой городок. В нем было несколько текстильных [18] фабрик, которые и определяли его облик, род занятий жителей. После Петрограда этот населенный пункт казался убогим, захолустным. 

И снова, как в детстве, мне пришлось перешагнуть порог монастыря, но не для того, чтобы «служить во славу божию». В детстве я провел почти два года в монастыре «Пустынь», куда отдал меня отец для учебы, и гордился тем, что нашел в себе силу сбежать оттуда. В егорьевском монастыре располагалась авиационная школа, и убегать из нее я не собирался. Там же находилось наше общежитие. В каждой келье размещалось по два-три курсанта. Учебный корпус располагался неподалеку от монастыря, в двухэтажном здании, каких в городе имелось не так много. 

Все изучаемые в школе предметы были по-своему интересными. Меня особенно увлекла история авиации. Лекции по этому предмету читал старый морской летчик Филиппов, худой, с виду весьма медлительный человек. Обычно он приходил в аудиторию с ворохом пожелтевших листков и кипой книг, долго в них копался. Когда же начинал говорить, так увлекался, что забывал и о книгах, и о записках. Его лекции были похожи на сказку. Филиппов настойчиво подчеркивал мысль о том, что стремление летать у человека возникло в глубокой древности и неизбежно было связано с трагической гибелью людей. 

— Тысячу лет назад, — рассказывал он, — князь Олег, стоявший во главе русских ратей, штурмовавших Византию, поставил паруса на колесные ладьи. Движимые ветром, они устремились к городу, вызвав страх и смятение в рядах его защитников... 

В летописи того времени и в самом деле повествуется о «воздушных силах» Олега, штурмовавшего Византию: «Сотвори кони и люди бумажны, вооруженны и позлащенны и пусти на воздух, на град: увидев же — греци убояшася...» Можно предположить, что «воздушная рать» Олега представляла собой цепи воздушных змеев разной формы и раскраски. Невиданное зрелище наверняка могло вызвать у суеверных византийцев страх и паническое бегство с поля брани. Таким образом город взяли «с воздуха». 

Смелость и мужество русских умельцев проявлялись в самых различных областях знаний и прикладных ремесел. Мечта о полетах, «аки птица», по преданию летописцев, была осуществлена «смердом Никиткою, боярского [19] сына Лупатова холопом». Он смастерил себе крылья и летал при большом стечении народа в Александровской слободе. И «за сие дружество с нечистою силою» его казнили по указу царя Ивана Грозного. 

С глубокой скорбью современники могут теперь прочесть слова приговора: «Человек крылья не имать... Аще же приставить себе аки крылья деревянны, противу естества творит. То не божье дело, а от нечистой силы. За сие дружество с нечистою силою отрубить выдумщику голову. Тело окаянного пса смердящего бросить свиньям на съедение. А выдумку, ажи дьявольскою помощью снаряженную, после божественной литургии огнем сжечь». 

Однако ни казни, ни преследования церковников по могли погасить творческого огня русского народа, его стремление к полету. Свидетельство тому — множество сказаний, передаваемых из уст в уста, из поколения в поколение о фантастических существах и людях, обладающих «дьявольскою силой» и умением летать «по воздуху». 

Сказку претворяли в жизнь самые смелые и дерзкие... 

Речь Филиппова увлекала нас. Мысленно мы видели себя рядом со смердом Никиткой, совершали прыжок с колокольни. Мы были с братьями Райт, с первыми русскими военными летчиками М. Н. Ефимовым, С. И. Уточкиным, П. Н. Нестеровым... 

Обидно и больно было сознавать, что косность и бюрократизм царских чиновников создавали разные препятствия развитию авиации в России. Чрезвычайно слабо развивался русский военно-воздушный флот. Подготовка военных летчиков шла крайне замедленными темпами. К исходу 1913 года в России насчитывалось всего 211 летчиков. Невелик был и самолетный парк. К началу первой мировой войны в распоряжении русского военного ведомства насчитывалось лишь 263 самолета, из которых 20 хранились на складах, а 19 использовались в школах для обучения пилотов. Зависимая от иностранного капитала, не имевшая своей авиационной промышленности, Россия подошла к войне с весьма слабым военно-воздушным флотом. 

В царской России военные чиновники, которым поручалась подготовка летных кадров, больше заботились о внешнем лоске, чем о том, чтобы создать нормальные условия для обучения летчиков. Так, в Севастопольской авиационной школе на постройку и меблировку офицерского [20] салона затратили около миллиона рублей. Для постройки же ангаров и помещений для дорогостоящего оборудования средств не оказалось. 

В канун первой мировой войны вследствие беспечности, на аэродроме на Каче сгорели все легкие ангары вместе с аэропланами. Слабый надзор за состоянием самолетов, небрежный ремонт нередко приводили к авариям и катастрофам. 

Царизм открыто душил проявление народного творчества и всячески осложнял работу зачинателей летного дела в России, а техническая отсталость страны заранее обрекала на неудачу многие попытки изобретателей воплотить в жизнь свои проекты. 

Талант и отвага русского народа с трудом преодолевали косность правителей, и мы вправе гордиться прошлым нашей отечественной авиации, славу которой создали А. Ф. Можайский, Н. Е. Жуковский, С. А. Чаплыгин, Б. И. Россинский, П. Н. Нестеров, Г. В. Алехнович и многие другие. История первых шагов русской авиации писалась кровью летчиков, изобретателей и ученых. 

Об этом не раз напоминали нам в летной школе. 

— Все вы хотите стать летчиками, — сказал однажды Филиппов, — мечтаете превзойти в мастерстве известных героев неба. Но летчиками из вас станут далеко не все. Дай бог, если останется этак процентов двадцать... 

— А куда же денутся остальные? — спросил кто-то озадаченно. 

— Часть будет отчислена еще до начала полетов. Часть отсеет летная комиссия. А кое-кто... — Он задумался ненадолго и сказал: — Кое-кто, как ни печально, попадет в катастрофы, без которых авиация пока что не обходится. Слишком много разных причин. 

Как бы в подтверждение этого вспомнился журнал «Нива», который недавно попался мне в руки. В нем на одной из страниц был нарисован летящий аэроплан. Вместо пропеллера у него две косы, за штурвалом — смерть. Под рисунком подпись: «Как ни ужасно, но мы начинаем привыкать к авиационным катастрофам и смотреть на них, как на что-то обычное и простое. Смерть близка к авиатору, она его постоянная спутница». 

Предсказания Филиппова никого не смутили. Наш уважаемый преподаватель не учел главного: Страной Советов управляли не царские чиновники, а люди из народа. Для [21] них было далеко не безразлично, какими станут наши военно-воздушные силы. 

Среди курсантов не нашлось малодушных. Никто из нас не искал причин для того, чтобы уйти из школы. Напротив, наш интерес к учебе еще более повысился, еще усерднее стали мы овладевать летным делом. Трудно давались лекции по теории авиации, механике, сопротивлению материалов. Не располагали мы достаточной подготовкой по математике и физике. Многое приходилось принимать на веру, заучивать наизусть, как стихи. Никому не хотелось попасть в число тех, кого отчислят и отсеют, кто попадет в «неизбежные» катастрофы. 

Изучали и метеорологию. В школе имелась метеостанция, где проводились практические занятия. Погода и полеты на заре нашей авиации были понятиями неотделимыми. Каждый полет всецело зависел от «небесной канцелярии». И умение предсказывать погоду считалось для нас весьма важным. Желание летать без аварий и катастроф заставляло нас глубоко вникать в авиационную науку. 

У колыбели советского Воздушного Флота стоял В. И. Ленин. Уже в первые годы молодой Советской Республики Владимир Ильич говорил о необходимости создания красного Воздушного Флота для защиты социалистического государства и завоеваний пролетарской революции от посягательств империалистов и внутренней контрреволюции. Тогда-то и началось в стране создание летных школ. Одна из них находилась в Егорьевске. Она произвела на меня неизгладимое впечатление. В ней красные военлеты обретали крылья, становились надежными стражами неба Страны Советов. 

Среди сравнительно ровно протекавших курсантских будней врезался в память морозный январский день 1924 года. В класс, где мы занимались метеорологией, вошел один из наших курсантов. Обычно лихой, озорноватый, он шагал непривычно тихо, с низко опущенной головой. Остановился посреди класса, сказал: 

— Ленин... Умер Ленин. 

Темные облака траурной завесой опустились над монастырскими стенами, над безмолвным лесом. По улицам, словно тени, ходили опечаленные люди. Каждый из нас, курсантов, думал об этой большой, безвозвратной утрате. Ленин создал партию большевиков. Вместе с ней [22] он привел пароды России к победе социалистической революции. Он был вождем пролетариата всего мира. С именем Ленина связаны лучшие мечты и чаяния народов всей планеты. Посвятить себя делу, за которое боролись Ленин, партия, мы, будущие красные военлеты, считали для себя высшей честью. 

В том же году меня приняли кандидатом в ряды РКП(б). С того времени жизнь моя навсегда связана с партией коммунистов. 

К осени наша школа перебазировалась в Ленинград, слилась с такой же школой, переведенной из Киева, и на улице Красных курсантов начала свое существование Военно-теоретическая школа. Наша «монастырская» жизнь кончилась. 

Размещались в казарме. Увольнение в город только по субботам. Строжайший внутренний распорядок, десять — двенадцать часов напряженных ежедневных занятий. Не всем это нравилось. Не всем пришлась по душе размеренная, строго определенная уставами жизнь. Мы учились так, как учатся в общевойсковых военных школах. Правда, теоретическая подготовка была шире. 

Попытка организовать в школе практические полеты не удалась. Первое упражнение — «рулежку», которое мы отрабатывали на комендантском аэродроме, так и не удалось довести до конца. Не все смогли даже посидеть в кабине, так как единственную машину, предоставленную в наше распоряжение, мы тут же разбили. 

На этом аэродроме я впервые встретился с выдающимся советским летчиком В. П. Чкаловым. Он служил здесь же, в Ленинграде, в 1-й эскадрилье. Валерий Павлович произвел на нас, будущих летчиков, приятное впечатление. Он делился с нами опытом. О самых серьезных вещах говорил просто, нередко шутил. И сам он весело реагировал на остроумные шутки. Уже тогда о смелости, находчивости и дерзости Чкалова ходили среди курсантов легенды. 

Усилиями преподавателей Военно-теоретической школы в какой-то степени удалось сгладить разницу в образовании курсантов. Познавая азы аэродинамики, навигации, метеорологии, изучая материальную часть самолетов, их вооружение, мы достигли определенного уровня в наших знаниях. Однако в общем развитии курсанты по-прежнему стояли на разных ступенях. 

К весне 1925 года теоретический курс обучения был [23] окончен, и курсанты разъезжались в разные летные школы. Одних направили в Борисоглебск, других — в Крым, на Качу. 

Накануне отъезда из Ленинграда я бродил о друзьями по набережной Невы до самого утра. Мы любовались улицами города, его неповторимой архитектурой и памятниками. Строили планы на будущее, мечтали. Близилось время первых самостоятельных полетов. Наступал тот момент, к которому с таким усердием мы готовились долгие годы, Как же было не радоваться! 

Вместе со мной бродили по улицам города Пимен Московец и Петр Искрив. Судьбы у нас оказались схожими. Революция открыла перед нами дорогу в небо. Старшим из нас был Искрин. В 1918 году в составе отряда мурманских рабочих он сражался с контрреволюцией. До летной школы мои друзья учились на кремлевских курсах. В Егорьевск приехали вместе. Мы сдружились. Познакомились с тремя девушками. Всех их, по совпадению, звали Клавами. Нам приятно было отдохнуть в обществе девушек после недели напряженной учебы. 

По Неве, наползая одна на другую, шумной лавиной неслись огромные льдины. Веял холодный ветер. На наших шлемах оседала изморозь. Мы стояли рядом. Каждый из нас как бы заглядывал в свое будущее. Когда-то встретимся? Да и возможна ли будет такая встреча? Не знал я, не мог предвидеть, что расстаюсь с Петром Искриным почти на двадцать лет. Ну, а с Пименом Московцом судьба сведет нас довольно скоро. 

Расставались на вокзале в то же раннее утро. Друзья уезжали в Борисоглебск. Мой маршрут — на Качу. 

* * * 

Никогда прежде мне не приходилось наблюдать столь резкого изменения в природе за такое короткое время, как переезд из Ленинграда в Севастополь. В Ленинграде еще чувствовались морозы. В Подмосковье уже обнажились поля, и на них зеленели озимые. На Украине распускались листья тополей. А в Крыму в белой кипени буйно цвели абрикосы, яблони, вишни. Солнце здесь было щедрое и ласковое. 

В пятнадцати километрах от Севастополя, между Альминской и Мамашанской долинами, на берегу моря, были разбросаны строения Качинской школы. Их оказалось не [24] так много: электростанция, штаб да двухэтажное здание казармы, что примыкало почти к самому берегу моря. В стороне от казармы находились ангары, мастерские и водонапорная башня. К самым ангарам примыкал первый аэродром. Неподалеку от него, в степи, раскинулось еще два летных поля. В школе имелось три отделения, и у каждого из них — свой аэродром. Первое отделение — вывозное. Второе — тренировочное. Третье — боевого применения. Задачи, отрабатываемые в каждом отделении, определяли и названия аэродромов. Структура школы была предельно простой. Прибывшие из Военно-теоретической школы курсанты зачислялись в первое, вывозное отделение. Они разбивались на несколько групп. В каждую из них входило обычно шесть человек. Группу возглавлял летчик-инструктор. В период моего обучения нашим вывозным отделением командовал летчик К. М. Юрашек. 

Задача инструктора состояла в том, чтобы отработать с курсантами «рулежку», дать им вывозные с таким расчетом, чтобы подготовить к первым самостоятельным вылетам. В качестве учебной машины использовался самолет «Авро», успевший даже к тому времени заметно устареть. 

Второе отделение занималось тренировочными полетами. В него переводились лишь успешно закончившие вывозную программу. Инструкторы этого отделения обеспечивали тренировку в самостоятельных полетах со все более усложнявшимися заданиями. Отличное выполнение фигур высшего пилотажа каждым курсантом — конечная цель этого важного отделения. 

В отделении боевого применения курсанты пересаживались на боевые самолеты Р-1 и Ю-21. Этими самолетами вооружались авиаотряды. После тренировочных полетов курсанты выполняли сложный маршрутный полет с посадкой на незнакомом аэродроме. 

Для отработки «рулежки» использовались самолеты «Моран-парасоль» и «Моран-Ж». «Рулежка» помогала нам приобрести навыки управления сектором газа, рулями поворота и высоты. К сожалению, и в этой школе нам не довелось завершить первое упражнение: самолет разбил курсант Эрнест Пельц, латыш по национальности. Другой машины в группе не было. Однако это не затормозило процесс обучения. Вывозные полеты выполняли на «Авро». Этот учебный самолет инструктор не рискнул пустить на [25] отработку «рулежки»: его легче разбить на земле, чем в воздухе. 

А вывозные полеты у нас проводились так. 

В назначенный день, едва затрепещет над горизонтом рассвет, мы бежали на аэродром. У ангара нас ждал техник самолета. Он приходил сюда еще раньше. Вместе с ним выкатывали «Авро». Здесь же бестолково топтался худой и высокий с виду курсант Эрнест Пельц. За разбитый «Моран-парасоль» его отстранили от полетов. Он подбегал то к одному учлету, то к другому, старался чем-то помочь. Глаза у Эрнеста тоскующие. Мы искренне сочувствовали ему. Никто из нас не хотел бы оказаться на его месте. 

Когда заканчивалась подготовка к полетам, прибывал инструктор. Вместе с учлетом он садился в кабину. И вот уже послушная каждому движению крылатая машина, вздрагивая и поскрипывая, с нарастающей скоростью катилась по аэродрому. В конце полосы «Авро» отделялся от земли и, неторопливо набирая высоту, поднимался к облакам. 

Наступила моя очередь. Взлет выполнил инструктор. Набрав заданную высоту, он скомандовал: 

— Берите управление на себя! 

Трудно было сдержать волнение. Инструктор предоставил мне возможность управлять машиной самостоятельно, и я старался не допустить ни одной ошибки. Однако сделать этого не удавалось: отсутствовали навыки. К тому же и техника была несовершенной. 

После разбора полетов мы шли с аэродрома втроем: Кузьма Белодед, Эрнест Пельц и я. Пельц шел понурый, ссутулившийся. Инструктор и сегодня не поднимался с ним в небо. 

— Самолет — не лошадь скаковая, — говорил ему Кузьма. — Он требует к себе деликатного, можно сказать, душевного отношения. А ты его — на дыбы и о землю бац! 

— Нашел время зубы скалить, — ворчал Эрнест. 

— Сам же во всем виноват! — наседал на него Белодед. — И нечего тень на белый день наводить. Улыбнись, как я! 

Я смотрел на Пельца сочувственно. Как все же переживал человек! В годы гражданской войны он водил кавалерийский полк в атаки, нещадно рубил интервентов и белую контру. А здесь такой случай. Что поделаешь? [26] 

В летной школе прошлые заслуги были не в счет. Здесь к нам предъявлялись иные требования. Эрнест Пельц не прислушался к указаниям инструктора и оказался на обочине нашей летной дороги. Да, нелегкий предстояло пройти путь, чтобы подняться в небо. 

Учебные будни были заполнены до предела. Начинались они у курсантов рано, особенно в период полетов. Подъем в три ноль-ноль. Легкий завтрак, состоящий из яичницы и стакана молока с хлебом, и мы уже спешили на аэродром. До прихода инструктора осматривали и готовили самолет под руководством техника. 

«Авро», или У-1, как стали называть его позднее, — двухместный, с двойным управлением. Кабины инструктора и курсанта располагались одна за другой. Инструктор в любое время мог взять на себя управление самолетом. 

В первых вывозных полетах инструктор сам поднимал машину в воздух. Выполнял круг над аэродромом, затем шел в зону. Там-то и предоставлял он управление учлету, наблюдая за сто действиями. Пристальное внимание инструктора сковывало новичка. Слишком уж боялся он сделать что-то не так. Боялся и я выдать свой страх. «А вдруг в штопор сорвемся? — размышлял в воздухе. — Что делать-то будем? Разобьемся ведь насмерть!» 

Лишь через много лет после тех первых полетов я пришел к мысли, что бояться вовсе даже было не стыдно. Полет на той далеко не совершенной технике был связан с понятным риском для жизни. Кабина современного самолета оборудована множеством умных радиоэлектронных и навигационных приборов, разнообразными указателями. По ним летчик может заранее узнать о грозящей ему опасности. Тогда же на «Авро» находился единственный прибор — счетчик оборотов мотора. Даже скорость определялась по звуку, издаваемому растяжками. Тренажеров на земле не было. Отсутствовала на самолете и радиосвязь. Все объяснения и указания инструктора в воздухе мы получали обычно на пальцах. И этот «язык жестов» следовало знать в совершенстве. Ведь не всякий раз можно расслышать в воздухе речь своего наставника. 

Не существовало единой и четкой методики обучения летному мастерству. Многие наши инструкторы проходили подготовку во Франции, еще до Октябрьской революции. Тренируя учлетов, они опирались в основном на собственный опыт. Занятия по технике пилотирования проводили [27] без веяной сколько-нибудь обоснованной методической последовательности. «Делай, как я!» — говорил инструктор. Это, в основе своей, — правильный прием. Однако вся беда состояла в том, что у каждого инструктора было свое «я», каждый показывал по-разному, и мы не понимали, почему надо делать именно так, а не иначе. Ослушаться же инструктора невозможно. От него, и только от него, прежде всего зависело: быть нам летчиками или нет. Мы находились в полной от него зависимости. 

Самым страшным наказанием для нас являлось отстранение от полетов. Проштрафившийся присутствовал на аэродроме, наблюдал за тренировкой своих товарищей, слушал разбор занятий, но в небо не поднимался. 

Среди курсантов не было людей, случайно попавших в школу. Все пришли сюда добровольно, с твердым намерением стать летчиками. Все стремились поскорее овладеть боевой техникой, заслужить право на самостоятельный полет. С тревогой думали мы о том дне, когда предстанем перед комиссией. Она — главный судья в определении степени нашей воздушной выучки, а следовательно, и нашей дальнейшей судьбы. Готовясь к этому дню, курсанты старались из последних возможностей. Даже в свободное от плановых занятий время изучали теорию или материальную часть самолета, его вооружение. С жадностью впитывали тактико-технические данные новых крылатых машин. Знакомились с их конструктивными особенностями. Внимательно следили за достижениями авиации в нашей стране и за рубежом. Однако и этого для нас было недостаточно. Мало знать — нужно еще и уметь. 

Летная комиссия строжайше рассматривала дела о неуспевающих. Инструктор тоже играл здесь не последнюю роль. Он давал характеристику учлету. Мы помнили слова нашего доброго Филиппова о том, что комиссия неумолима, что она дает максимальный отсев курсантов. Ее решение не вправе отменить никто. Начальник школы Карл Иванович Грюшнтейн на жалобы отчисленных отвечал обычно так: 

— Меня самого отчислила такая же комиссия. Посочувствовать, голубчик, могу. Помочь — не в силах. 

Мы знали, что это означало. Став начальником авиационной школы, Карл Иванович в свои шестьдесят лет решил научиться летать. В первый день «рулежка» у него прошла благополучно. На другой же день управляемый [28] им «Моран-парасоль» показал свой норов. Он опрокинулся на совершенно ровном месте. Грюнштейн отделался испугом да ушибами. Это и считал он своим отчислением, так как навсегда оставил мысль стать военным летчиком. 

Со временем наши командиры стали больше уделять внимания укреплению воинской дисциплины. Это чувствовалось во всем: в поддержании строгого уставного распорядка дня, выполнении расписаний занятий, соблюдении формы одежды курсантами, в докладах и отдании чести. Ни одна мелочь не оставалась незамеченной. Как-то мы сидели на аэродроме в ожидании инструктора. К нам подошел начальник отделения И. С. Цветков. Никто не догадался подать команду «Смирно!». Никто не подбежал к нему с докладом. 

Цветков взглянул на нас с неодобрением. 

— Кто из вас грамотный? — спросил он без улыбки. 

— Я грамотный! — вскочил с места учлет Кузьма Белодед. 

— Запишите всех. И себя, разумеется, тоже. Получите по два наряда вне очереди. Надеюсь, это научит вас уважать старших. 

Цветков ушел. А мы смотрели на опешившего Белодеда и от души смеялись. 

— Ну, грамотей, — сказал я, — записывай себя первым. 

Так нам напоминали о том, что служба есть служба и к военным порядкам следует относиться с уважением. 

* * * 

Шли дни. Наша подготовка в первом вывозном отделении завершалась. К этому времени мы недосчитались десяти человек. Всех их отчислила комиссия по разным причинам. Теперь же, когда основные трудности остались позади, только что-то особенно серьезное могло стать поводом для отчисления из школы. Главный рубеж преодолели. 

В тренировочном отделении инструкторы относились к нам снисходительнее. Вероятно, они жалели затраченного на наше обучение времени и труда. В этом отделении, на той же машине «Авро», отрабатывались фигуры высшего пилотажа: виражи, боевые развороты, восьмерки, штопор, спираль, реверсман, «мертвая петля» и другие. Зачет по каждой фигуре принимал начальник отделения. 

Если разделить нашу жизнь на части, то таких частей [29] было всего две: первая — это летная работа. Здесь во всем поддерживался безукоризненный порядок, четко соблюдался учебный процесс. Мы понимали: от этого зависела наша выучка. Вторую часть составляло время между полетами и подготовкой к ним. В эти часы курсанты занимались своими личными делами. Однако, если выдавалась сколько-нибудь сносная погода, на эту, вторую, часть нашей жизни времени не оставалось. Мы отправлялись на аэродром, летали и утром, и вечером. 

Регулярно у нас проводились политзанятия, беседы на самые разные темы. Все мы живо интересовались политикой нашей партии, событиями в стране и за рубежом, жадно читали свежие газеты и журналы. 

События в стране в это время развивались бурно. Партия взяла курс на индустриализацию страны. Мы понимали, что это означало. С развитием индустриализации укрепится наша обороноспособность, Военно-Воздушный Флот пополнится новыми, более совершенными боевыми самолетами. 

Плодотворнее стала и наша служба. Командиры, инструкторы проявляли большую заботу о качестве тренировок, умелом использовании каждого часа учебного времени. 

Добрые воспоминания оставил у нас начальник школы Карл Иванович Грюнштейн. В летном деле он разбирался не очень. Зато организатором оказался деловитым. Он строго следил за ходом учебного процесса. Создав при школе подсобное хозяйство, Карл Иванович проявлял заботу и о питании курсантов. Узнав однажды, что яйца покупались на рынке, приказал начпроду приобрести 500 кур. Через три дня он послал в подсобное хозяйство машину. Начпрод привез только полтораста яиц. 

— Что-то маловато, братец, — сказал Грюнштейн. 

— Петухов у нас недостает, — развел руками начпрод. 

— А сколько надо петухов-то? 

— По «Декамерону», один петух на десять кур требуется. 

Карл Иванович весело улыбнулся. Шутка ему понравилась, и он охотно поддержал этот забавный разговор: 

— Это что же, такое руководство по птицеводству? 

— Да не совсем оно такое, — замялся начпрод. 

— Вижу, голубчик, насквозь вижу, что, кроме «Декамерона», ты еще ни одной книжки не прочитал. А тебе, [30] как хозяйственнику, следовало бы и специальное руководство почитать. 

Карл Иванович встал и, нахмурив брови, сказал: 

— Как там с петухами поступить, ты уж сам смотри. Но триста яиц должны быть на кухне каждое утро! 

— Откуда же их взять столько?! — взмолился начпрод. 

— И ни одним яйцом меньше! — стоял Грюнштейн на своем. — Ясно? Иди, братец. 

С того времени учлеты каждое утро стали получать свежие яйца к столу. Их было в достаточном количестве. 

С переходом во второе, тренировочное, отделение наша курсантская жизнь стала более размеренной. В свободное от учебы время мы с увлечением занимались спортом. Я играл в футбольной команде, бегал кроссы. Спорт — важное средство закалки. В летном деле не обойтись без разносторонней физической подготовки. 

Увлекались мы чтением художественных произведений. Однако особый интерес по-прежнему проявляли к политической литературе. И это закономерно. В стране шли величайшие преобразования. Народы всех наших республик закладывали фундамент нового, социалистического общества. И то, что делалось в стране на благо человека каждый день, не могло не интересовать учлетов. 

Играли мы порой и в домино. Непревзойденным мастером этой игры оказался Сергей Игнатьевич Руденко. В то время он был таким же учлетом, как и я. Вместе со своим партнером Сергей Игнатьевич неизменно оказывался победителем. Не раз терпели поражения от этой «команды» и мы с Кузьмой Белодедом. 

С. И. Руденко — человек поистине неистощимой энергии и пытливой мысли. Многое он сделал впоследствии для развития боевой авиации. С особой силой его талант проявился в годы Великой Отечественной войны. Он стал видным военачальником. Впоследствии ему присвоили звание маршала авиации. 

Весной 1926 года всех учлетов нашей группы перевели в отделение боевого применения. Здесь нам предстояло освоить две крылатые машины — переходную, под экзотическим названием «Пума», и один из боевых самолетов — Р-1 или Ю-21. Эти самолеты в то время находились на вооружении нашей авиации. 

После «Авро» самолет «Пума» показался весьма быстроходной машиной. Большей была у него и посадочная [31] скорость. Если на «Авро» скорость определялась по числу оборотов мотора или по свисту растяжек, то на «Пуме» имелась приборная доска, на которой размещался и указатель скорости. 

В сравнительно короткий срок курсанты освоили все упражнения на этой переходной машине и пересели на боевой самолет. Я осваивал полеты на Р-1. Это — строптивая машина. Инструкторы посматривали на нее с неодобрением. При отработке фигур высшего пилотажа никто из них не решался выполнить на ней «мертвую петлю». 

Осенью 1926 года состоялся выпуск. Нам зачитали приказ о присвоении звания «Военный летчик». В том же году в моей жизни произошло еще одно важное событие — меня приняли в члены ВКП(б). 

Окончив летную школу, всем выпуском поехали в Серпухов, в высшую школу стрельбы, бомбометания и воздушного боя, или, как ее называли кратко, «Стрельбом». Школа размещалась на окраине города. Аэродром раскинулся на обширном лугу, вблизи Оки. Ангары находились возле рощи. Нас устроили в двухэтажном здании, вместе со штабом. 

Всю программу мы проходили на самолете Р-1. 

Отработка бомбометания выполнялась с помощью специального зеркала. Называлось оно зеркалом Никольского. Практических бомб в то время не было. На определенном удалении от цели, на вираже, летчики просто имитировали сброс бомб. Момент сброса фиксировался началом разворота на 180 градусов, поскольку радиосвязь на самолетах по-прежнему отсутствовала. 

Воздушная стрельба велась по ледяной мишени. Она была вычерчена в виде круга в середине озера. Попадания фиксировал инструктор по отлетающим кусочкам льда. 

Программа подготовки венчалась учебным воздушным боем. Каждый из нас выполнил по четыре вылета на воздушный бой. На этом программа обучения в «Стрельбоме» была завершена. Я стал летчиком с определенным уровнем подготовки. 

Вскоре пришло назначение. После четырех лет совместной учебы нас ждала служба в боевых эскадрильях, в разных гарнизонах. 

Меня направили в Смоленск. Это было не так далеко от родной и близкой сердцу Корниловки. По дороге в 18-ю авиаэскадрилыо думал о том, как сложится моя [32] служба, какие новые самолеты придется осваивать. В том, что на вооружение поступит новая авиационная техника, я не сомневался. Уже в то время наша страна обретала надежные боевые крылья. 

Дальними трассами


Дальность полета всегда была одним из основных требований, предъявляемых к авиации, особенно к бомбардировочной и транспортной. На протяжении всей истории развития воздушного флота конструкторы и ученые стремились создать такие машины, на которых можно было бы пролетать без посадки большие расстояния.


Первенство в создании самолетов дальнего действия и рекорды дальних перелетов принадлежат нашей стране.


Из истории авиации нашей Родины

Моя служба в боевой 18-й авиационной эскадрилье началась под командованием Степана Герасимовича Пичугова. Эта эскадрилья состояла из трех отрядов, каждый из которых делился на два звена. Меня зачислили в 1-й отряд. 

Эскадрилья была вооружена машинами типа «Фоккер С-4 бис». Этот самолет я почти не знал. 

С. Г. Пичугов оказался командиром уже в летах. Кожаный реглан плотно облегал его невысокую, ладно скроенную фигуру. Интересно сложилась его биография. Родился [33] Степан Герасимович в бедной, многодетной семье рабочего на Урале. Уже в раннем возрасте начал трудовую жизнь. В двенадцать лет пошел батрачить. В шестнадцать влился в семью уральских пролетариев. Работал на медеплавильном заводе. В канун первой мировой войны его призвали в армию. Воевал на русско-германском фронте. Дважды был ранен. За боевые отличия награжден четырьмя «Георгиями» и несколькими медалями. Как полный Георгиевский кавалер был произведен в прапорщики. 

Революция застала Пичугова в 107-м запасном полку, расквартированном в Перми. Незадолго до октябрьских событий Степан Герасимович вступил в партию большевиков. В декабре семнадцатого года участвовал в установлении Советской власти на Урале. 

Он организовал 1-й Рождественский партизанский отряд и вел борьбу против взбунтовавшегося чехословацкого корпуса и колчаковцев. Позднее его отряд вошел в состав 1-го горного полка Красной Армии. Степана Герасимовича назначили на должность командира батальона. Потом он стал командиром полка. 

Всю гражданскую войну С. Г. Пичугов провел на восточном фронте, командуя разными полками 3-й армии. За боевые заслуги и отвагу в схватках с врагом награжден орденом Красного Знамени. 

После окончания войны Степан Герасимович командовал 64-й отдельной бригадой войск внутренней охраны Республики в Сибири. Под его непосредственным руководством была разгромлена банда Рогова, подавлено колыванское кулацкое восстание. Некоторое время он командовал на Урале 170-м пехотным полком. 

Когда в стране начал создаваться Военно-Воздушный Флот, в авиацию приходили многие командиры, имевшие боевой опыт. В их числе был и Степан Герасимович. Военно-авиационные курсы в Ленинграде он окончил блестяще. 

В эскадрилье Степан Герасимович пользовался большим авторитетом. Спокойствие и уверенность, с которыми он руководил боевой и политической подготовкой личного состава, говорили о недюжинном военном таланте командира. 

Как-то нам удалось побывать в краеведческом музее. После этого мы попросту боготворили Пичугова. На одном из стендов среди героев Урала мы увидели его большую [34] фотографию. Там же рассказывалось о подвигах Степана Герасимовича. 

Командир эскадрильи Пичугов вскоре тяжело заболел. Он долго находился на излечении в госпитале. Его признали негодным к летной службе, перевели в гражданскую авиацию на административную должность. 

Таким был один из моих командиров в те далекие годы. Истинный патриот Родины, коммунист, он мужественно сражался с врагами революции, все свои силы вкладывал в дело построения социалистического общества в нашей стране. 

В гражданской авиации он занимал ряд ответственных постов. Был начальником Свердловского аэропорта, начальником авиалиний Свердловск — Магнитогорск, Москва — Харьков, Москва — Актюбинск. 

В начале 30-х годов Пичугова перевели в авиационную промышленность, назначили на должность заместителя директора завода. Он проявил поистине завидные способности, закончив без отрыва от производства авиационный институт и получив диплом инженера-технолога. И это при таком здоровье! 

Весна 1927 года оказалась затяжной и холодной. В первые дни после моего прибытия в эскадрилью полетов не было. Из-за обилия осадков аэродром окончательно раскис, и мы, как говорят, ждали у моря погоды. А мне так хотелось полетать, услышать размеренный рокот мотора совершенно новой для меня машины, выполнить на ней разнообразные фигуры. 

Однако аэродромное поле подсохло лишь в июне. Тогда-то эскадрилья и приступила к полетам. Два длинных дня — от самого рассвета и до заката солнца — я наблюдал за крылатыми машинами, пилотируемыми моими товарищами. На третий день командир звена дал мне сразу два вывозных полета. 

Когда приземлились, он разобрал мои действия, сделал заключение: 

— Можешь летать самостоятельно. Уверен; не подведешь! 

Первые самостоятельные старты на новой для меня машине доставили истинное удовлетворение. Я осторожно набирал высоту и, прислушиваясь к работе мотора, начинал выполнять виражи, «горку» и снова переводил машину в горизонтальный полет. Она была послушна каждому [35] движению рулями. Я словно бы врастал в нее и уже на собственных крыльях парил в воздухе. Чувство скорости и высоты не могло не волновать. 

Уверенность в управлении самолетом пришла довольно быстро. Я почувствовал это уже через несколько дней. У меня хватало времени и для того, чтобы осмотреть местность, вести ориентировку, и для того, чтобы наблюдать за показаниями приборов. Внизу видел квадрат аэродромного поля, коробки строений и тонкие нити дорог, уходящих вдаль, к самому горизонту. Окрестности аэродрома требовалось запомнить твердо. Нужно было также наметить собственные ориентиры, чтобы с полной гарантией, о любой стороны мог зайти на посадку. 

Так начал я овладевать техникой пилотирования в самостоятельных полетах. Такими оказались будни моей службы в боевой эскадрилье. Уже в первые дни этой службы сдружился с летнабом — летчиком-наблюдателем своего экипажа В. С. Коваленко. Прежде он служил в воздухоплавательном отряде. Это был опытный специалист. В самых трудных ситуациях он сохранял завидное спокойствие. Его отличали выдержка, быстрая реакция и сообразительность. Это и придавало мне в полетах уверенность, помогало успешнее постигать мастерство. 

Больше всех в эскадрилье пришлось летать мне. И это естественно. Я был пока что самым молодым, новичком. С помощью командиров мало-помалу подтянулся до уровня товарищей. Мне разрешили летать в составе звена. Это означало, что я стал полноправным летчиком эскадрильи, хотя порой по привычке и называли меня еще молодым. 

В середине лета эскадрилья вылетела в Витебск. Авиационная бригада оттуда перелетела куда-то в лагеря, и мы приземлились на их аэродроме. В течение месяца осваивали ночные полеты. Из-за отсутствия радиосвязи такие полеты были исключительно трудными и опасными. Выполнялись они обычно одиночными самолетами. 

Командир звена и на этот раз поверил в мои способности. В первый ночной самостоятельный полет отправил без предварительного вывозного. Тревожно было на сердце перед ночным стартом в небо. Поднялся в воздух около полуночи, летал по заранее определенному маршруту до самого рассвета, ориентируясь по редким огонькам на земле. Посмотришь вверх и кажется, будто нет там никакого движения. Звездный шатер неподвижен, и только нарастающий [36] гул мотора при наборе высоты напоминал о стремительном полете. 

Посадку выполнил с первого захода. Как и весь полет, она оказалась удачной. Я был доволен, и, быть может, потому рассвет казался мне таким необычно прекрасным. Там, на высоте, мне уже довелось увидеть краешек солнца, которое для тех, кто был на земле, оставалось еще за горизонтом. 

Вся трудность ночного полета заключалась в том, чтобы, пользуясь компасом и ориентирами на земле, не сбиться с маршрута и вовремя сесть на своем аэродроме. В тот период обучения мне пришлось выполнить пятнадцать ночных полетов. Теперь уже и я был подготовлен к боевым действиям в условиях ночи. 

В начале августа эскадрилья перебазировалась на заозерский аэродром, что находился в военном лагере Дретунь, в Белоруссии. В этом лагере размещались подразделения самых разных родов войск. Лагерь занимал обширное пространство в малонаселенной местности. Вокруг стоял лес. Его пересекали мелкие речушки. Были здесь и озера, и болота. Медленное, беззвучное течение в реках, заросших камышами и лилиями, оживлялось лишь на редких перекатах. Лес наполнялся разными звуками, гомоном птиц. В выходные дни мы нередко уходили на болота с ружьями, а к озерам — с рыболовными снастями. 

Жизнь в Дретуньском лагере текла медленно, неприметно. Полеты не были такими частыми, как в Витебске. К тому же и задачи в небе выполнялись не особенно сложные. Экипажи летали по заданным маршрутам, оттачивали технику пилотирования, совершенствовали навыки в выполнении посадки. 

Выходные дни были в нашем полном распоряжении. Отдыхали по-разному. Совершали походы по лесным тропам. Занимались спортом. По-прежнему читали разнообразную литературу. 

Первое лето службы в боевой эскадрилье особенно способствовало моему становлению как летчика. Маршрутные полеты с посадкой на незнакомом аэродроме, ночные старты, бомбометание и воздушный бой давали возможность основательно закрепить навыки, отшлифовать свои действия с арматурой кабины. Комплексные полеты тогда не проводились. Лишь изредка вылет осложнялся дополнительным заданием сфотографировать тот или иной объект, [37] не особенно удаляясь при этом от основного маршрута. 

Связь с землей, как и прежде, оставалась довольно примитивной. На земле раскладывалось белое полотно, на котором в определенном порядке чередовались крупные цифры. Условно они обозначали какой-то вопрос. Ответ сбрасывался с самолета на это полотно в патроне с прикрепленным к нему вымпелом. 

Еще один способ связи с землей осуществлялся с помощью «кошки». Делалось это таким образом. Между двумя шестами на шпагате укреплялось донесение. Самолет снижался на высоту примерно до десяти метров с заранее выпущенной «кошкой» — крючком на веревке и подхватывал донесение. 

Такой же «первобытной» была связь и в воздухе. Самолеты словно бы разыгрывали пантомиму. Каждое движение — покачивание с крыла на крыло, клевок, «горка», уход со снижением под общий строй, наклон самолета влево или вправо — имело свое определенное значение. Это — команды. И летчики должны были знать их твердо, не перепутать ни при каких обстоятельствах. В реальной боевой обстановке от этого зависела жизнь экипажей, их победа над врагом. По крайней мере, я не помню ни единого случая, чтобы кто-то из летчиков неправильно понял и не выполнил какую-то из этих условленных Команд. 

Самолет «Фоккер С-4 бис» по назначению и конструкции — разведчик. Однако наша эскадрилья была бомбардировочной. Именно способам бомбометания мы и обучались. Возможно, уже в то время предполагалось пересадить нас на более тяжелые и совершенные машины. Но таких бомбардировщиков страна пока не имела. Вероятно, они уже создавались, были где-то на подходе, а наши полеты на «фоккерах» считались переходными. 

Обучение бомбометанию с помощью зеркала советского авиационного инженера и теоретика М. Н. Никольского давало возможность довольно точно определить отклонение самолета, а следовательно, и бомбы. И все же момент сбрасывания ее нередко фиксировался с ошибкой. Команду на разворот подавал летнаб. Быстрота выполнения ее зависела от способности летчика реагировать на команду. 

Результат бомбометания сигнализировался на самолет с помощью круга метрового диаметра — белого или черного, [38] в зависимости от времени года и местности. По положению этого круга и можно было определить отклонение бомбы влево или вправо, ее падение с перелетом или недолетом. 

Несмотря на это, наши нелегкие осенние испытания по бомбометанию дали отрадные результаты. Каждый экипаж сбросил по три бомбы. И почти все они легли без отклонений. Летчики с чувством высокой ответственности отнеслись к этому испытанию. Каждый из них сделал в своих вылетах, казалось, невозможное. 

Значительно слабее было отработано упражнение в стрельбе. Особенно по малоразмерным наземным целям. На полигоне обычно раскладывались фанерные силуэты самолетов вероятного противника. По ним и велась стрельба из пулемета. На каждое упражнение экипажу выдавали по сто патронов. По числу пробоин в силуэте определялась оценка в стрельбе. Мне удалось добиться неплохих результатов в этом виде воздушно-огневой подготовки. Когда в эскадрилье подводились итоги за 1927 год, первое место оставили за мной. Это особенно окрылило. 

Стрельба по воздушным целям в то время не отрабатывалась. Не было еще такой технической возможности. Она появилась позднее, когда в воздух стали подниматься буксируемые конусы. 

Отрабатывали мы и элементы воздушного боя. Важную роль здесь играли мастерство в технике пилотирования, выдержка, строгий расчет. Основной маневр в таком бою — вираж. Цель истребителя — пристроиться в хвост бомбардировщика. Экипаж бомбардировщика, в свою очередь, должен был сделать все возможное, чтобы не позволить истребителю зайти в заднюю полусферу. В этом и состояла довольно нехитрая тактика воздушного боя. Кто выиграл бой? Ответ на этот вопрос тоже был довольно простым: тот, кто первым выполнил свою тактическую задачу. 

В конце лета эскадрилья вылетела на маневры. Во время маневров, которые длились около недели, летчиков нашей эскадрильи пригласили на инспекторский смотр кавалерийского полка. Приглашение было принято с благодарностью. До поступления в летную школу кавалерия, откровенно говоря, мне очень нравилась, хотя и видел ее до этого только на парадах. Во время смотра на маневрах, которые проводил командир кавалерийского корпуса [39] С. К. Тимошенко, впоследствии Маршал Советского Союза, мы наблюдали за эволюциями больших групп всадников, за перестроениями на рысях. Это было красивое зрелище. 

Глубокой осенью эскадрилья возвратилась на зимние квартиры в Смоленск. Закончились неудобства лагерной жизни. Мы вернулись к своим семьям, которые в тревоге за нас жили столько времени. 

Вскоре получили приказ о подготовке эскадрильи к праздничному параду в Москве. Это было важное событие — в день 10-й годовщины Великой Октябрьской социалистической революции мы должны строем пролететь над столицей нашей Родины. Подготовкой авиационной техники занимался весь личный состав части. Мы гордились оказанной честью представить на параде молодой Военно-Воздушный Флот страны. Знали, что на нас будут смотреть с земли представители партии и правительства, трудовой народ Москвы, гости столицы. 

В середине октября эскадрилья перелетела в Серпухов. Здесь сосредоточилась вся бомбардировочная авиация, которая готовилась к параду. Дни стояли пасмурные, часто шли дожди. К концу месяца неожиданно выпал снег. Мы с надеждой смотрели в небо, затянутое серыми громоздкими облаками, пытаясь предсказать погоду на ближайшее время. Думали, что небо все же прояснится. Но наши надежды, к общему огорчению, не сбылись, и авиация из-за непогоды в воздушном параде не участвовала. 

После парада сухопутных войск на Красной площади мне выпала честь вместе с летчиками из разных эскадрилий присутствовать на большом правительственном приеме в Большом театре. Торжественная часть приема закончилась довольно скоро. Она произвела глубокое впечатление. Народный комиссар по военным и морским делам Климент Ефремович Ворошилов в своей речи говорил об успехах, которых добился наш народ под руководством Коммунистической партии за десять лет существования Советского государства. Успехи эти значительны. Индустрия страны набирала темпы. Все быстрее развивалась промышленность. Возникали новые и новые стройки. Повышался жизненный уровень трудящихся. Крепла оборонная мощь страны. 

В заключение приема нам показали балет «Красный мак». Его содержание глубоко взволновало. Впервые на [40] такой сцене можно было увидеть воплощенные черты нового человека. Гуманность, справедливость и высокая культура человека утверждались самым прекрасным из искусств — искусством танца. 

Отшумели праздники. Целую неделю, собираясь в обратный путь, мы ждали летной погоды. Такой погожий день выдался в середине ноября, и мы вылетели в Смоленск. 

Почти вся зима прошла в подготовке боевых машин к полетам. Члены экипажей занимались разборкой, чисткой и наладкой оборудования самолетов. Особое внимание уделяли моторам, которые разбирались до винтика. Каждая деталь тщательно осматривалась и проверялась. Собранные моторы долго испытывались на стенде и лишь потом устанавливались на самолетах. Это была сложная и трудоемкая работа. 

Фактически воздушной подготовкой в зимнее время мы не занимались. Потом, с наступлением весны, все начиналось как бы с азов. Отрабатывали самые простые упражнения, постепенно усложняли их. По мере этого и восстанавливались наши навыки в пилотировании самолетов. 

К нам в эскадрилью прибыл Пимен Московец, с которым мы расстались после летной школы. Это была радостная встреча. Рядом со мной теперь служил надежный, испытанный друг. В один из майских дней 1928 года мы приземлились с ним на своем аэродроме одновременно. Направились в военный городок. 

— Слышь, Афанасий, — заговорил Пимен. — Знаешь ли ты, какое дело нашей эскадрилье поручается? 

— Совершенно не в курсе. 

— Воздушную трассу будем прокладывать: Москва — Иркутск. Соображаешь, что это значит? 

— Почтовые грузы доставлять, что ли? 

— Какие там грузы! Это же такое дело! До недавнего времени почти все воздушные дороги немцы в своих руках держали. Фирма «Деру-Люфт», например, трассу Москва — Кенигсберг захватила. Это мне еще понятно: один аэродром все-таки немецкий. А вот недавно другая фирма, «Люфт-Ганза», предложила трассу на восток освоить. Это совсем плохо. Нечего ей над нашей территорией небо бороздить. Согласен? 

— Само собой, Пим. Я, признаться, тоже кое-что слышал [41] об этом. Наше правительство от услуг фирмы отказалось. И правильно. Плевать нам на разные «люфты»! 

— А трасса нам до зарезу нужна. Гражданской авиации у нас пока нет. Значит, мы, военные летчики, должны выполнить это задание. Можно сказать, боевое задание! — подчеркнул Московец. 

— Самолеты наши не совсем готовы к таким перелетам. 

— Завтра к нам рабочие из Москвы прибывают. Навигационные огни на самолетах ставить будут. Снабдят машины фарами ночного освещения, выдадут посадочные ракеты. В общем, ура, Афанасий! Перевооружаемся для мирных целей. 

Через много лет после этой беседы, в боевом сорок втором году, узнав о героической гибели командира 274-й истребительной авиационной дивизии подполковника Пимена Корнеевича Московца в небе под Кременчугом, мне вспомнились и тот давний разговор, и слова друга о перевооружении. Это был доброй души человек и отважный летчик. Страстно любил он небо, авиацию. И еще подумалось мне: «Если бы военные самолеты всегда перевооружались для мирных трасс. Если бы летчики всех стран летали только по этим трассам. Как бы спокойно жилось народам мира! Нет, никогда не слышали бы они воя и взрывов бомб, не знали бы страха!» 

Наше правительство с первого дня существования Советского государства борется за мир на земле. И эта политика неизменно одобряется честными людьми всех стран. Однако капитализм по-прежнему не оставляет свои черные замыслы. 

К выполнению задания правительства авиаторы эскадрильи готовились с исключительной серьезностью. Готовились, словно к бою. Изучали навигационные инструкции, местность будущей трассы. Она, эта трасса, представлялась редкой по своей сложности, тем более что наши самолеты далеко не приспособлены для таких сверхдальних перелетов. 

Велика была ответственность. Летчики старались предвидеть все трудности, настраивались на стойкое их преодоление. На крупномасштабных картах прокладывали маршрут, обозначали перевалочные пункты, изучали рельеф местности в широкой полосе трассы. Заранее определялись места возможных вынужденных посадок. [42] 

В июне 1928 года эскадрилья вылетела на выполнение этого задания. Весь перелет от Смоленска до Омска проходил относительно спокойно. Первую посадку сделали в Москве, на Центральном аэродроме. Здесь состоялся митинг, посвященный развитию гражданского воздушного флота. В Казани в честь важного события нас пригласили на торжественный обед. Особых трудностей экипажи не испытывали до самого Омска. 

В Свердловске был создан штаб трассы. Здесь остался командир эскадрильи со своим штабом и экипажами 3-го отряда. 2-й отряд остановился в Казани, а наш, 1-й, летел дальше на восток. В Кургане мы оставили один экипаж. В Омск прибыли на пяти машинах. Это была опорная база нашего отряда. 

Из Омска мне приказали вылететь в Новосибирск. 

Так наша эскадрилья рассредоточилась по всей трассе от Москвы до Новосибирска. В первую навигацию трасса до Иркутска не дошла. Самолет «Фоккер С-4 бис», как я говорил уже, по своему прямому предназначению — двухместный разведчик. Помимо почты на борт можно было взять не более одного человека. Линия эта считалась почтовой, и пассажиров мы не брали. За три месяца работы на трассе был перевезен всего один человек — какой-то дотошный иностранец, журналист. 

Линия работала по принципу эстафеты: самолет загружался почтой в Москве и доставлял ее в Казань. Там она перегружалась на самолет, идущий до Свердловска, а затем перевалочными пунктами на маршруте были Курган, Омск и, наконец, Новосибирск. В Иркутск мы совершили ряд пробных полетов. Однако регулярной воздушной связи с этим городом все еще не было. Обратным порядком почта доставлялась через те же пункты. Каждый экипаж, таким образом, осваивал только один, определенный участок между двумя соседними аэродромами. 

Самым трудным в нашей работе было отсутствие надежной связи. Днем ориентиром в полете служила железная дорога, а ночью или же в условиях ограниченной видимости мы лишались возможности пользоваться и этим ориентиром. Электрическое освещение на железнодорожных станциях отсутствовало, а керосиновые фонари светились тускло. Не так просто было разглядеть их с высоты. Малейшая дымка превращала полет в «слепой». 

К осени полеты стали еще более опасными. Дни стояли [43] короткие и хмурые. Низкая облачность и дожди до предела осложняли ставшую уже привычной нашу трудную работу. 

Я летал на участке Курган — Новосибирск. В одну из темных осенних ночей вылетел из Омска. На борту находился инженер эскадрильи. Взял, как обычно, почту. Еще не успел набрать высоту, как заметил, что туман уже закрыл и аэродромные огни, и город. Какая погода в Кургане? Ответить на этот вопрос нелегко. Ведь радиосвязи с землей не было. 

Через четверть часа гигантское облако наглухо закрыло ориентиры на земле. Позднее стало известно, что из Кургана в Омск была отправлена срочная телеграмма, предупреждавшая о том, что над городом сплошной туман. Но телеграмма запоздала. К этому времени самолет уже поднялся в воздух. 

Чтобы увидеть на земле хоть какой-то ориентир, я снизился, и это едва не привело к гибели. С трудом, буквально в последнее мгновение, мне удалось отвернуть самолет от черной, быстро надвигавшейся на нас громадины-сопки. Напряжение было так велико, что страх по-настоящему я ощутил лишь на высоте около 2000 метров. Чтобы прийти в себя, обдумать создавшееся положение, перевел самолет в спокойный горизонтальный полет. 

— Дело наше — труба, инженер! — крикнул я в переговорную трубку. — Никакого просвета! 

— Чувствую, — ответил он глуховатым голосом. 

И больше ни слова. Он понимал, что в создавшейся ситуации все зависело от летчика, его выдержки, мастерства, и старался не отвлекать меня излишними разговорами, В моих руках — две жизни и один боевой самолет. Какое же принять решение? 

— Будем летать до самого рассвета! — снова выкрикнул я в трубку. — Иного выхода пока не вижу. 

— Согласен. Постарайся держаться поближе к трассе. 

Давать советы в такой обстановке, конечно, можно. Но как их выполнить? Полное отсутствие радиосвязи не гарантировало нормального исхода этого полета. Я перестал даже смотреть на компас. Направление полета менял интуитивно, когда казалось, что отклонение от трассы велико. Продержался до рассвета. Облачность по-прежнему не расступалась. Лишь изредка сквозь небольшие «окна» просматривалась земля. Чаще всего видел сплошной массив [44] лесных зарослей. Куда же отклонился я от железной дороги? К северу или к югу? Определить не удалось. Сориентироваться можно было, лишь совершив посадку, Но как садиться? Куда? 

Стал искать сквозь просветы в облаках подходящую площадку. Мне показалось, что к югу облачность не такая плотная. Туда и развернул машину. Прошло десять, двадцать минут, а земли все еще не видно. Резко иду на снижение. Пробил слой облаков. На короткое мгновение увидел землю. Передо мною открылась сухая, безлесая степь. Здесь и решил садиться. Перед самым приземлением снова попал в полосу густого тумана. Что ждало меня на этой посадке? Не обернется ли она катастрофой? Тогда этот полет может оказаться для меня и моего товарища последним. Упорно иду на снижение. Сквозь туман скорее почувствовал, чем увидел землю. Уменьшил угол снижения. Убрал газ. Почти планировал. И вдруг прямо перед собой увидел заросли кустарника. Впереди же, за кустарником, открылась относительно ровная площадка. Самолет коснулся земли и, подскакивая на кочках, понесся по степи. Пронесся мимо невысокого кургана и остановился, будто выдохся. 

Я выключил мотор. Стало совсем тихо. Снял очки, осмотрелся. Впереди, всего в нескольких шагах от нас, черным провалом зиял овраг. То там, то здесь выпирали из земли большие замшелые валуны. Даже при идеальной видимости не так просто было заметить эти камни и рассчитать среди них посадку. Просто нам здорово повезло, хотя вынужденная посадка сама по себе никогда не считалась везением. Инженер эскадрильи перевел взгляд с оврага на камни, покачал головой. Затем он молча положил чуть вздрогнувшую руку мне на плечо и улыбнулся одними глазами. 

— Видимо, Афанасий Зиновьевич, оба мы с тобой в рубашке родились! — сказал он и растянулся на траве. 

Задумчиво смотрел он в небо. По всему было видно: остро переживал он этот случай. Я старался не мешать человеку. Выкурил папиросу. Осмотрел самолет и начал думать: «Что же делать дальше?» В какой-то мере нам и в самом деле повезло: самолет оказался цел, если не считать сломанного при посадке костыля. Зацепился, видимо, за камень. Топлива осталось не так уж много. Узнать бы свои координаты и можно лететь на ближайшие [45] аэродром. Не оставаться же здесь, в этой глухой степи, в надежде на чью-то помощь со стороны. Надо было выбираться отсюда самостоятельно. 

Над горизонтом загорелись первые лучи солнца. Туман стал оседать, рассеиваться. Перед нами все шире открывалась степь с разбросанными повсюду кустарниками. Никаких признаков близости человеческого жилья не было. Как же определить место нашей посадки по карте? Куда занесло нас? 

Советуюсь с инженером: 

— Что делать-то будем? 

Поразмыслив, пришли к единому мнению: он остается, чтобы еще раз осмотреть и проверить исправность всех агрегатов и механизмов самолета, а я отправляюсь разыскивать ближайшее жилье, людей. На секунду задумался: «В какую сторону идти?» Тут же решил, что это все равно. Выломал палку в кустарнике и затопал по степи куда глаза глядят. 

Четвертый час моей непрерывной, без единого привала, ходьбы был на исходе, а вокруг степь да степь. Ни дорог, ни жилья, ни людей. Словно на необитаемом острове оказался. Очень хотелось есть. Продуктов питания в полет мы никогда не брали. Ведь в нормальных условиях на преодоление трассы по своему участку мы затрачивали не более четырех-пяти часов. А на вынужденную посадку никто не рассчитывал. Отсутствие еды еще более осложняло наше положение: кто знает, как долго мы задержимся здесь? 

Я был уверен, что товарищи ищут нас. Но найдут ли? В этом вопрос. По характеру местности было видно, что от трассы мы отклонились далеко. Ищут, наверное, разбитый самолет над тайгой. Возможно, даже из списка живых нас вычеркнули. 

Тоскливо стало на душе в этой бесконечной пустынной степи. Ветер будто затаился где-то, и степь звенела тихим, таинственным звоном. Из-под ног то и дело взлетали птицы. Между тем небо все заметнее прояснялось. Туман редел. 

Вскоре я увидел вдали, почти на самом горизонте, необычные, довольно правильной формы холмики. Что это? Держу курс прямо на холмики. Где-то я видел уже подобное? Но где? Кажется, на рисунках в какой-то книге. Еще раз всмотрелся в даль. Как же я сразу не догадался: [46] это юрты кочевников! Неподалеку от них — табун лошадей. Большим косяком он двигался по степи. Я ускорил шаг. Сердце забилось часто и радостно. 

Кажется, заметили и меня. От юрт в мою сторону скакал всадник. Вскоре он приблизился, остановился в нескольких шагах. На гнедой, небольшого роста лошадке сидел поджарый мужчина с редкой, ковыльного цвета бородкой. Из-под шапки на меня смотрели маленькие, узкие глазки. На ногах у него — сапоги из сыромятной кожи. На нем был халат, первоначальный цвет которого определить уже невозможно. С кожаной плетью в руке и мотком веревки через плечо, в иной обстановке он мог бы вызвать улыбку. Но в моем положении было не до смеха. Я беспредельно обрадовался встрече с этим степным наездником. 

— Здравствуйте, приятель! — поздоровался я первым. 

В ответ — ни слова. 

Он по-прежнему сидел, не двинув бровью, на своем скакуне и настороженно-изучающе осматривал меня с ног до головы. 

— Нам нужна ваша помощь, — заговорил я снова. 

И на этот раз не услышал в ответ ни звука. 

— Веди меня к своему начальнику! — вышел я из терпения. 

Человек сдвинул на затылок шапку и на ломаном русском языке объяснил мне, что никаких начальников у него нет. 

— Наша люди все равны! — заключил он. 

Всадник развернул лошадь в направлении поселения, и я зашагал рядом. Зашли в юрту. Посредине этого экзотического жилья горел костер. Над ним висел большой котел с каким-то варевом. У костра сидел на корточках мужчина средних лет, такой же узкоглазый и худой. Увидев меня, он не выразил ни радости, ни досады. Человек переговорил о чем-то с «моим» всадником, жестом пригласил меня сесть на подстилку у костра, предложил мне кумыса и кислого молока. Я отказался. Непривычная для нас эта еда. 

С трудом удалось объяснить, что мне требовалась помощь. До сих пор не уверен, что меня поняли. Это были, как потом выяснилось, казахи. Я обошел все кочевье в поисках куска дерева, из которого можно было бы сделать костыль, взамен сломанного, Наконец мне оседлали [47] лошадь, и я в сопровождении дюжины всадников торопливо направился к своей крылатой машине. Скакали около часа. Когда же казахи увидели самолет, отношение их ко мне резко изменилось. С каким оживлением говорили кочевники, осматривая и ощупывая самолет! 

Нам нужно было торопиться с отлетом. Инженер соорудил из привезенной мною сломанной оси телеги костыль, а я, разложив карту на траве, пытался определить место посадки с помощью казахов. Я спрашивал о расстоянии до населенных пунктов, начиная с больших городов. По этим данным и определили мы, что отклонились от трассы на юг. Когда в месте посадки я поставил «птичку», оказалось, что до Омска было куда ближе, чем до Кургана. Нам предстояло лететь около трехсот километров. Сразу же возникла мысль: «Хватит ли горючего?» Должно хватить, если будем лететь на самом экономичном режиме работы мотора. 

Пока я занимался прокладкой маршрута на карте, инженер с помощью казахов поставил новый костыль. Самолет снова готов был взлететь в небо. Мы развернули его в направлении взлета, очистили поле от камней, сели в кабины и без помех отделились от земли. Рев мотора разбросал всадников по сторонам. Покачав крыльями, мы простились с казахами, махавшими нам своими мохнатыми шапками, и взяли курс на Омск. 

Целый час летели над пустынной степью с редкими перелесками, и лишь неподалеку от Омска вид земли стал более приветливым. Желтовато-золотистые поля созревающих хлебов, причудливо искривленные деревни, разбросанные вдоль дорог, — все это было нашими ориентирами. На остатках топлива дотянул до Омска. Увидел аэродром и с прямой направил самолет на посадку. 

— Как дела на том свете? — услышал я голос техника, когда мы приземлились и зарулили на стоянку. 

Да, нас считали погибшими. Весь день шли поиски северо-восточнее Кургана, в лесистой местности, среди речушек и заболоченных лугов. Там посадка в условиях ограниченной видимости была невозможной. Мы отклонились к югу, и в этом было наше спасение. Юго-западнее Омска искать нас никто и не думал. Просто не считали, что именно туда нас занесет. 

После такого трудного и тревожного дня спали мы на редкость крепким сном. Встали со свежими силами. Позавтракали [48] и вылетели в Курган. Продолжалась наша обычная работа. 

Близилась осень, и небо все чаще заволакивалось облаками. Над землей лохматились седые туманы. Почта из-за этого подолгу задерживалась на перевалочных пунктах. Попытка же летать в этих сложных условиях погоды обошлась для эскадрильи дорогой ценой: мы потеряли два экипажа. Особенно густыми оказались утренние туманы. Воздух был каким-то липким и вязким. Как летать в таких условиях? Риск велик. 

Пришел приказ закрыть линию, и мы, выжидая на каждом аэродроме летную погоду, постепенно стягивались к Москве. 

Состоялся вечер, посвященный окончанию работы на трассе. Нам объявили благодарность, вручили ценные подарки. Экипажи вернулись в Смоленск, где долгие месяцы ждали их семьи. 

* * * 

Эскадрилья проводила учебные полеты по заданным маршрутам. Один из них пролегал по Могилевщине, вблизи родного села Корниловки. Я не мог удержаться, чтобы не сделать над ней несколько кругов. Затем я прошел на бреющем над высыпавшими на улицу односельчанами и сбросил вымпел с письмом отцу. Представляю, как обрадовался старик этой воздушной весточке! 

Через три дня, получив отпуск, я был уже в своем селе, все еще жившим под впечатлением от моего полета. Это был первый самолет, который видели жители села так низко, над самыми крышами своих изб. Мало кто верил, что на самолете летел сын Зиновия Каравацкого, который, казалось, еще так недавно был просто пастухом. Летчик, в их представлении, — особый человек, сродни ангелу или черту, но не пастуху. 

— Эх, Зиновьич, и наделал же ты шкоды! — говорил мне подвыпивший сосед. — Но молодец: на ероплане летаешь! 

— А в чем, собственно, шкода? — насторожился я. 

Оказалось, молодая кобылица, напуганная ревом самолетного мотора, понеслась во всю прыть и вдребезги разбила телегу. Ладно еще, что сама осталась невредимой. 

Долго помнили односельчане мой полет. Отец стал в Корниловке одним из самых уважаемых людей. Да, он гордился [49] мной. Он был строгим человеком. Придавленный тяжкой жизнью, необразованный, отец хотел сделать из меня набожного человека, дьячка. Не вышло. Быть может, это и выбивало его порой из душевного равновесия. Как бы то ни было, я не запамятовал зла. Я шел своей нелегкой дорогой. Для меня, крестьянского сына, служба в авиации была особенно высокой честью. 

Со временем в эскадрилье начала налаживаться командирская учеба. Позднее она сыграла важную роль в совершенствовании боевого мастерства летчиков. 

В учебных классах мы отрабатывали теоретические вопросы, которые давали возможность осмыслить и обосновать полетные упражнения в воздухе. Росла культура нашего летного мастерства. Важное внимание уделялось огневой подготовке. Стрельбы на земле проводились из всех видов оружия. Из пулемета стреляли с качелей, стараясь приблизить этот вид огневой подготовки к условиям ведения стрельбы в воздухе. Делалось это просто. На качелях устанавливали турель с пулеметом. Качели приводили в движение, и летчик открывал огонь по неподвижным целям. Упражнение было трудным. Гораздо легче было поразить цель с самолета. Потому-то вскоре и отказались от такой стрельбы. 

В 1929 году мне присвоили звание «Старший летчик», назначили на должность командира звена. Теперь уже надо было отвечать не только за себя, но и за выучку молодых летчиков. 

В тот год в лагеря мы не выезжали. Учеба шла на аэродроме базирования. Мне удалось ознакомиться с окрестностями Смоленска. По выходным дням летчики вместе с семьями совершали вылазки за город, чаще всего в сосновый лес, на берег Днепра. Вывозился и буфет. Вина в нем никогда не было. Да мы и не испытывали потребности в спиртном. Подвижные игры на берегу, прогулки и песни — все это было нашим основным занятием в часы отдыха. А наваристая уха из днепровской рыбы доставляла всем удовольствие. Эти выезды сплачивали коллектив, превращали его в одну большую семью людей, живущих общими интересами и заботами о мастерстве экипажей, о боевой готовности авиаторов эскадрильи. 

Наступила зима. На этот трудный период обучения были запланированы полеты в усложненных условиях. Нам приходилось «ловить» погоду. Метеослужба работала [50] недостаточно оперативно и четко. Узнать прогноз погоды на ближайшее время нам не удавалось, и мы просиживали на аэродроме целыми днями. 

Осенью тридцатого года меня назначили командиром отряда. Прибавилось забот, еще выше стала ответственность. За все — и за исход полетов, и за боевую выучку каждого человека в отдельности. В эти дни я особенно почувствовал, как необходимо командиру высокое методическое мастерство в обучении и воспитании воинов. Без этого невозможно было готовить людей к умелым действиям в обстановке реального боя. 

В том же году эскадрилья начала перевооружаться. Прибыли самолеты отечественного производства Р-1. Мне уже был знаком этот самолет по полетам в школе. Это и наложило свой отпечаток на освоение техники. В нашем отряде оно шло заметно успешнее, чем в соседних. Вывозные полеты я давал каждому летчику отряда. Старался полнее передать все свои знания и опыт. И летчики не подвели: первыми в эскадрилье выполнили самостоятельные полеты. 

В начале 30-х годов полеты зимой стали уже обычным делом. Мы отрабатывали бомбометание и стрельбу, воздушный бой. Появились пулеметы высокой скорострельности, а также оптические прицелы для бомбометания. Были у нас и практические бомбы. Вслед за самолетом Р-1 начали осваивать Р-5. Это был вполне современный самолет. Однако наиболее совершенным в то время по праву считался бомбардировщик ТБ-3. Запаса горючего у него хватало на 18 часов полета при бомбовой нагрузке до 3000 кг. Он мог взять на борт двадцать семь 100-килограммовых бомб. 

В истребительной авиации появилась небольшая, весьма маневренная машина И-5. Такой значительный прогресс в развитии боевой техники мог быть достигнут благодаря развитию нашей отечественной промышленности, мудрой политике партии, проявлявшей неослабную заботу об оснащении частей ВВС новыми типами самолетов. 

Росло и огневое мастерство летчиков. В нашей бригаде успешно осваивалось бомбометание с пикирования. Это упражнение едва ли не в равной степени осваивали экипажи и бомбардировщиков, и истребителей. Достаточное снабжение боеприпасами давало нам возможность лучшим образом отработать этот метод бомбометания по малоразмерным [51] наземным и площадным целям. Большинство летчиков попадали в самый «пятачок». Видели мы и убеждались: новая авиационная техника порождала и новые способы боевого применения. 

Учимся науке побеждать


В основу учебно-боевой подготовки ВВС был положен один из важнейших принципов советской военной науки, требовавший от авиаторов учиться тому, что понадобится на войне, добиваться отличного вождения самолета, групповой слетанности, умения взаимодействовать с наземными войсками.


Из истории авиации нашей Родины

Чем бы ни был занят человек, какую бы должность ни занимал, если он хочет идти в ногу с жизнью своей страны, ему необходимо учиться. Об этом не раз напоминал В. И. Ленин. Моему поколению довелось воочию убедиться, как уже в первые годы становления Советской власти претворялся в жизнь этот ленинский завет. Рабочие и крестьяне жадно тянулись к знаниям. И это было закономерно. Чтобы на развалинах старого мира строить новую жизнь, нужны были глубокие, разносторонние знания. 

Не мог обойтись без знаний и командный состав нашей армии. Быстрое развитие авиационной техники требовало обогащения опытом. Новая авиационная техника предполагала и совершенно отличную от старой организацию и методику обучения самым эффективным современным [52] тактическим приемам ведения боевых действий. В первую очередь этими знаниями должны были овладеть командиры, как наставники молодых бойцов, призванных с оружием в руках оберегать священную землю нашей Родины. 

Осенью 1932 года, когда я вместе с семьей проводил отпуск в Ленинграде, мне вручили телеграмму, подписанную командиром бригады: «Срочно выезжайте в Москву, в академию имени Н. Е. Жуковского». Отпуск пришлось прервать. С сожалением уезжал из Ленинграда. С этим удивительным городом у меня связано столько воспоминаний. Здесь формировалось мое самосознание как гражданина Страны Советов. Отсюда, от Курсантского кургана, начиналась моя дорога в небо. 

Прием на курсы при академии начался с экзаменов. К началу их я опоздал. В дополнение к этому пришлось затратить еще один день на оформление документов. Мои товарищи уже три дня ходили от одного экзаменатора к другому, а я не знал даже, с чего начинать. Вечерами общежитие, в котором нас расселили, гудело, как растревоженный улей. Мы обсуждали результаты экзаменов, сетовали на строгость преподавателей. 

В то напряженное время я не расставался с книгами даже ночью. Спал урывками, не более пяти часов. Остальное время суток уходило на подготовку к экзаменам. Порой забывал о еде. Трудно даже представить, как мы выдерживали такое напряжение. Зато какая радость охватила мое сердце, когда первый же заход по химии увенчался отличной оценкой! 

Всего же пришлось сдавать экзамены по дюжине разных предметов. Не все, к моему огорчению, прошли так успешно, как химия. Запомнился экзамен по топографии. Эта наука не считалась сложной, но без достаточных знаний ответить на вопросы было нелегко. А сдавали мы этот предмет так. 

Преподаватель раскладывал на столе карту, говорил: 

— Вы идете проселочной дорогой — вот этой — из пункта А в пункт Б. Расскажите, что встречается вам на пути. Определите расстояние до этих пунктов, не пользуясь никакими инструментами. 

В этом «походе» следовало заметить все: и горелое болото, и возвышенность в стороне от дороги, и пересохший ручей, и одиноко стоящее дерево. Понятную трудность [53] испытывали мы и в определении расстояния до объектов. Ведь в руках у нас не было даже простой линейки. Редко кому удавалось «пройти» по такой дороге между двумя пунктами, не споткнувшись на обе ноги. Когда кто-то ошибался, экзаменатор предлагал определить расстояние с помощью линейки, поточнее. Тут-то и оказывалось, что оно значительно длиннее или короче, чем определялось поначалу на глаз. 

Не всем удалось выдержать трудные экзамены. Многих кандидатов в слушатели отчислили, и они с сожалением уезжали в свои эскадрильи, не теряя надежды попасть на курсы в следующем году. А некоторых, не избежавших двоек, все же оставили, зачислили в списки слушателей курсов. Положение их оказалось незавидным: всем им без исключения дали жесткие сроки для пересдачи тех экзаменов, по которым их постигла неудача. 

Экзамены, а вместе с ними и наши треволнения остались позади, и на курсах усовершенствования начальствующего состава начались планомерные занятия. В одной группе со мной оказались командиры отрядов из других эскадрилий. Мы обрели уже определенный опыт в летной службе. В теоретическом же отношении все мы отставали от уровня современных требований. Этот существенный пробел в командирской подготовке и предстояло восполнить за время учебы на курсах при академии имени Н. Е. Жуковского. 

Курсы состояли из трех отделений: командного, штабного и тылового. Меня зачислили на командное. Чтобы не нарушать ритма учебы слушателей академии, мы, слушатели курсов, занимались в вечернее время. В утренние часы у нас была самоподготовка. День заполнялся до предела. Лишь в воскресные дни нам удавалось немного развеяться, отдохнуть. Мы бродили по шумным улицам Москвы, знакомились с культурой столицы. 

На командном отделении основной упор в учебе делался на тактическую и огневую подготовку. Лекции по этим предметам читали хорошо подготовленные преподаватели. У многих из них был практический опыт в летном деле. Они видели нас, как говорят, насквозь и старались развивать наши способности. 

Одновременно с повышением знаний по военным наукам мы изучали методику проведения занятий с подчиненными командирами и рядовыми летчиками. Программа [54] обучения на курсах вполне соответствовала нашим служебным интересам. Это и настраивало нас на усердие в учебе. 

Преподаватели с одобрением относились к стараниям слушателей. Чтобы еще выше поднять наш интерес, они говорили обо всем как можно проще, доступнее. С увлечением рассказывали об отдельных эпизодах из своей летной практики. Особенно запомнились мне занятия, которые проводили преподаватели Н. А. Журавлев и П. В. Соколов. 

Журавлев читал курс лекций по общей тактике. Со слушателями он бывал порой резковат. Мы одновременно и боялись его, и уважали. Боялись строгих окриков. Уважали за глубокое знание предмета, быстрый ум и острое слово. Он особенно оживлялся, если видел, что слушали его с интересом, задавали вопросы, докапывались до истины. Иногда он несколько отклонялся от темы лекции, приводил интересные, малоизвестные примеры из истории военного искусства и как-то незаметно снова возвращался к основному вопросу увлекательной лекции. На деловые вопросы он отвечал обстоятельно и охотно. Если же кто-то задавал вопрос ради вопроса, обращался с элементарным пустяком, «отнимал» учебное время, он отвечал обычно резко. В голосе Журавлева было столько сарказма и пренебрежения, что в другой раз к нему с пустяковым вопросом слушатель никак уже не отваживался обратиться. 

В один из обычных будничных вечеров, читая лекцию на тему «Борьба с танками противника в оборонительном бою», Журавлев много внимания уделил применению противотанковых мин. На этом вопросе он остановился более подробно. 

После лекции сидевший рядом со мной слушатель В. Тихонов поднялся и обратился к преподавателю с вопросом: 

— Скажите, а на что действует противотанковая мина? 

Журавлев поморщился так, будто проглотил муху, и ответил вопросом на вопрос: 

— Если вы наступите, к примеру, на мину ногой, что, она по голове вас ударит, что ли? 

У Тихонова загорелись уши. 

— Все ясно, — пробормотал он и сел. [55] 

С того дня на занятиях и лекциях по тактике необдуманных вопросов он не задавал. Да и остальные слушатели, прежде чем о чем-то спросить, думали, стоит ли отнимать у преподавателя и товарищей время и представляет ли тот или иной вопрос какой-то интерес для всей аудитории. 

Увлекательно проводил Журавлев и практические занятия на рельефных макетах местности. Он рассказывал о действиях на этом «поле боя» также интересно и увлеченно. Нам казалось, что мы вели своих подчиненных в атаку, вместе с ними испытывали радость побед и горечь поражений. 

Тактику Военно-Воздушных Сил читал преподаватель Соколов. Его лекции не отличались законченностью. Особых рекомендаций он не давал, предоставляя, видимо, возможность нам самим сделать выводы из всего сказанного. Многое оставалось спорным и нередко противоречило нашей летной практике. А интерес к этой науке у нас был понятным. Мы хотели знать все, что уже «отстоялось» в тактике современной авиации, чтобы собственные мысля и опыт пересмотреть с точки зрения официальной науки. Это было для нас чрезвычайно важно. 

К началу 30-х годов история Воздушного Флота еще не знала больших авиационных сражений. Однако уже в то время и у нас в стране, и за рубежом шла разработка авиационной тактики, приемов и способов ведения боевых действий. В середине 20-х годов известный советский теоретик А. Н. Лапчинский издал такой важный труд, как «Тактика авиации». В 1932 году появился его новый труд — «Техника и тактика Воздушного Флота». Наши взгляды на боевое применение авиации получили официальное закрепление во «Временном полевом уставе РККА», утвержденном М. В. Фрунзе. 

При академии имени Н. Е. Жуковского находилась штатная авиабригада, на базе которой слушатели проходили летную практику. Трудно, разумеется, назвать практикой те редкие полеты, которые выпадали на долю слушателей курсов. По плану полеты намечалось проводить один раз в неделю. К сожалению, в осенне-зимний период обучения «небесная канцелярия» не предоставляла нам такой возможности. Слушатели подолгу не поднимались в небо, и обрести новые навыки в летной практике не удавалось. [56] Просто мы поддерживали в какой-то степени нашу былую летную «форму». 

В начале 1933 года вышел в свет первый в истории авиации Курс огневой подготовки — КОП. В нем на основе практики была выработана общая методика подготовки военного летчика. Это в значительной мере облегчило работу авиационных командиров. КОП обобщил и утвердил то, что достигнуто в практических полетах на боевое применение. В нем концентрировался наш опыт. Курс охватывал стрельбы на земле как подготовительную стадию на очередном этапе огневой выучки — ведения огня в воздухе. В этой книге широко давались рекомендации, определялись правила ведения огня в небе. КОП включал также бомбардировочную подготовку на земле и бомбардировку с воздуха. 

Лекции по бомбардировочной подготовке нам читал беспредельно увлеченный своим делом инженер-изобретатель М. Н. Никольской, тот самый, зеркалом которого мы пользовались в учебных полетах на бомбометание. Михаил Николаевич зарекомендовал себя одним из способнейших авиационных теоретиков. 

Мы учились на курсах как раз в то время, когда была введена «палетка» — прибор, позволяющий штурману экипажа бомбардировщика определять угол бросания бомб. М. Н. Никольской добивался от нас совершенного усвоения «палетки». 

— Требую, — говорил он, — чтобы в своих эскадрильях вы прежде всего обучили пользованию этим прибором штурманов. Это — еще не идеальный прибор. Но иного у нас пока нет. 

Пользоваться прибором было непросто. Для определения угла прицеливания или угла бросания следовало сделать чертеж и выполнить значительные вычисления. Помимо того, следовало оперативно произвести сложные манипуляции с самой «палеткой». На подготовку к бомбометанию по этому прибору требовались время, прочные знания и навыки. 

Я пишу об этом с такой подробностью для того, чтобы подчеркнуть, как тернист и сложен оказался путь оснащения нашей авиации необходимым бомбардировочным оборудованием, в частности прицелом. Более удобные приспособления и прицелы появились значительно позднее. [57] 

Их создали советские изобретатели и конструкторы совместно с воздушными бойцами. 

Зима прошла в напряженной учебе. К маю программу теоретической подготовки завершили. Оставалась недовыполненной лишь летная программа. В связи с выходом Курса огневой подготовки она значительно расширилась. Нас обязывали полностью усвоить программу, летать на самых тяжелых и совершенных по тому времени машинах. Это означало, что каждый из нас должен летать за штурмана. И не только летать, но и бомбить, стрелять по наземным целям, вести ориентировку. 

Летали мы с Центрального аэродрома в Москве. Это неподалеку от академии: перешел дорогу — и уже на аэродроме. Такая близость летного поля позволяла нам с максимальной выгодой использовать учебное время в погожие дни. 

Чтобы полнее и по возможности в более сокращенные сроки выполнить программу подготовки штурмана бомбардировочной авиации, нам предоставили возможность летать на самых тяжелых и совершенных по тому времени самолетах ТБ-3. 

Серая, с широким размахом крыльев боевая машина, обшитая гофрированной дюралью, производила отрадное впечатление. Четыре мощных мотора и большая вместимость фюзеляжа позволяли взять на борт около трех тонн бомбового груза. Для выполнения упражнения слушателю требовалось четыре бомбы. А мы брали двадцать четыре. Следовательно, в каждый полет на ТБ-3 уходили сразу по шесть человек. 

Интересно проходили и воздушные стрельбы. Стреляли по конусам. Мне особенно нравился этот вид огневой подготовки. Я понимал: меткий огонь — венец атаки. 

В конце мая слушатели разъехались по частям. Я вернулся в Смоленск. Моя должность командира отряда оказалась занятой. Огорчению не было предела: я стал чужим в своей эскадрилье. Около месяца совместно с товарищами занимался командирской подготовкой. Тоскливо стало на душе. В течение этого времени ни разу не удалось подняться в воздух. 

А назначение все еще задерживалось. 

— Отправляйтесь в дом отдыха, в Красный Бор, — предложил мне командир части, видя, как я терзался ожиданием. [58] 

Дом отдыха находился всего в десяти километрах от Смоленска. Отправился туда охотно. Отдых был интересным, увлекательным, с рыбалкой и прогулками на лодке. И все же сердце по-прежнему рвалось в небо, в полет. 

Тяжелые бомбардировщики


Самолет ТБ-3 открыл новую страницу в истории многомоторных самолетов.


Из истории авиации нашей Родины

Еще в то время, когда я находился на курсах усовершенствования начальствующего состава, меня официально спросили: 

— Как вы смотрите, товарищ Каравацкий, на службу в тяжелой авиации? 

Не задумываясь, ответил: 

— Предпочитаю одномоторные самолеты. 

Однако у командования на этот счет были, вероятно, свои планы. Сразу же после моего отдыха в Красном Бору поступил приказ: меня назначили командиром отряда в 14-ю эскадрилью бомбардировочной авиационной бригады. Дислоцировалась она во Ржеве. Выехал туда без промедления. 

Ржевская авиабригада состояла из четырех эскадрилий, вооруженных тяжелыми бомбардировщиками ТБ-3. Командиром этой бригады был Михаил Сергеевич Медянский. В прошлом отважный кавалерист, он обладал незаурядными командирскими способностями и волей. В своих решениях был непреклонен и тверд. [59] 

Эскадрильями командовали опытные летчики. Все они оказались знакомыми мне по совместной учебе в летной школе или на КУНСах. 13-й эскадрильей командовал Михаил Батурин, рослый, физически сильный человек. Он сумел даже окончить академию имени М. В. Фрунзе. В 14-й эскадрилье командиром был Владимир Шестаков, человек тихий и скромный. В этой эскадрилье и началась моя служба в должности командира отряда. 15-й эскадрильей командовал Александр Клименко, самый неугомонный в бригаде человек. 16-ю эскадрилью возглавлял Евгений Пристром, спокойный, уравновешенный воздушный боец. Была в бригаде еще одна эскадрилья — крейсерская, как ее называли. Командовал ею Вальдемар Урус, способный наставник, любящий свое дело человек. Несмотря на разность характеров командиров, все они с душой относились к исполнению служебных обязанностей, все заботились о повышении боевой готовности и мастерства воинов-авиаторов, о поддержании образцового уставного порядка в эскадрильях. 

Мне было приятно, что командиром авиабригады оказался такой умелый, вдумчивый человек, как М. С. Медянский. Военная судьба не впервые свела меня с этим летчиком. Первая встреча состоялась еще в 1923 году, в день вступительных экзаменов в Егорьевской авиационной школе. Мы сидели за одним столом и потели над экзаменационными задачами. В то время близкого знакомства не произошло. Я просто спросил, за что он получил орден Красного Знамени. Ответить на этот вопрос он не успел: его неожиданно вызвал один из преподавателей. 

Случилось так, что и в Егорьевске, и на Каче мы учились в разных группах. 

После окончания Качинской школы Михаила Сергеевича направили в Витебск. В тридцатом году мы встретились снова. Медянский прибыл в Смоленск на должность командира отряда. В этом отряде как раз я и командовал звеном. 

Михаил Сергеевич превосходно знал свое дело. Разбирался и в человеческих душах. Чутко, по-отцовски заботливо относился он к каждому человеку. Служить под его началом было интересно. Он охотно поддерживал всякие новшества, если они сулили хоть какую-то выгоду, содействовали боевой выучке авиаторов. Медянский никогда не допускал грубости в отношениях с подчиненными. Авиационной [60] техникой он овладел успешно, терпеливо передавал нам золотые крупицы опыта. 

В 1931 году Михаил Сергеевич был уже командиром ржевской авиационной бригады. 

В нашей эскадрилье было три отряда. В отряде, которым я командовал, имелось четыре ТБ-3 и два Р-5. Самолеты Р-5 использовались как тренировочные. Они экономичнее в расходовании топлива, и это нас особенно устраивало. 

Бомбардировочной авиации в те далекие годы уделялось большое внимание. Командирами экипажей назначались, главным образом, летчики из числа инструкторов авиационных школ, обладавших значительным опытом пилотирования различными типами крылатых машин. После отбора они направлялись в Ейск, переучивались и летали на ТБ-3. Техники обычно прибывали из военных училищ. Практических навыков обслуживания тяжелых бомбардировщиков они не имели. 

Уже в первые дни службы в эскадрилье я пришел к убеждению, что одномоторная авиация легче не только по весу машин. В ней и работа проще. Здесь же, в бомбардировочной, все иначе. Прежде чем бомбардировщик отправится в полет, нужно потрудиться на земле до седьмого пота. 

Командиры кораблей в отряде оказались сильнее меня в воздушной выучке. Они летали на ТБ-3 в Ейске, а я пока что поднимался на этом бомбардировщике лишь на курсах, да и то в роли штурмана экипажа. Необходимо было без промедления осваивать тяжелую машину. Для начала мне дали ряд вывозных и контрольных полетов на ТБ-1, двухмоторном тяжелом бомбардировщике. Все они прошли без особых отклонений в технике пилотирования. Тогда-то и пересел я на ТБ-3. 

Для того времени это — грозная машина. По дальности полета и грузоподъемности ТБ-3 не имел равных себе в мире. И все же для длительных полетов бомбардировщик оказался еще мало приспособленым. Особенно страдал летчик. Кабина у него открытая. Лишь впереди, на уровне груди, стояли прозрачные козырьки, предохраняя летчика от прямых воздушных потоков. Слева и справа от сиденья летчика оглушительно ревели мощные моторы. За долгие часы полета человек как бы становился глухим. 

Учеба без ошибок не обходилась В один из дождливых [61] осенних дней, заруливая на стоянку, я съехал с бетонной дорожки, и тяжелый самолет всеми колесами увяз в грязи. Полдня бились авиаторы отряда, вытаскивая застрявший бомбардировщик. Едва придумали сообща, как это сделать. Перед колесами отрыли целые траншеи. Подъехали два трактора и с помощью тросов отбуксировали самолет на свое место, на стоянку. 

Трудным оказалось начало моей службы в тяжелой авиации. Основательно приходилось возиться с этой авиационной техникой. Думал о ней и днем и ночью. Думал и верил: будут у нас в стране и новые бомбардировщики, и более оборудованные аэродромы. Об этом заботились наша Коммунистическая партия, трудовой народ. Летчикам не придется тратить попусту столько времени на земле ради единого вылета... 

Шумели полные напряженного труда будни нашей армейской службы. Мало-помалу мне удалось освоить новую технику, примириться с разнообразными трудностями и невзгодами. 

Я особенно сдружился с секретарем парткомиссии бригады Михаилом Яковлевичем Бабуриным. Человек он общительный, эрудированный. Мне нередко приходилось обращаться к нему с разными вопросами. Чаще всего речь заходила о методах воспитания авиаторов, их политической подготовке. За годы службы на опыте убедился: чем выше уровень политического образования людей, тем с большим сознанием относятся они к исполнению своего долга. Как это важно в нашей нелегкой службе! 

Помощь командования, политработников бригады, общение с секретарем парткомиссии, с коммунистами отряда придавали мне уверенность в своих делах и поступках, помогали преодолевать трудности, которых оказалось непочатый край. Коммунисты отряда были моей надежной опорой. Они всегда находились на самых ключевых позициях боевой и политической подготовки воинов, там, где в процессе учебных будней, словно в горниле, закалялись сердца и воля верных стражей неба нашей Отчизны. 

По моей просьбе коммунист М. Я. Бабурин не раз проводил беседы с летчиками, всеми авиаторами отряда о международном положении, о борьбе партии и правительства за выполнение пятилетнего плана. Такие беседы оказывали на людей мобилизующее воздействие. Достижения советских людей в строительстве социализма [62] вызывали у воинов горячий отклик, воодушевляли их на новые достижения в освоении боевой авиационной техники и ее вооружения. 

Шел 1933 год. 

Переломным моментом в службе авиаторов отряда стала подготовка экипажей к параду в день 16-й годовщины Великой Октябрьской социалистической революции. Люди стали еще более собранными и деловитыми. В течение длительного времени не было у нас ни единого случая нарушения дисциплины. 

Перелет на подмосковный аэродром назначили на 1 ноября. Он стал своеобразным испытанием и для меня как летчика. Дело в том, что налет на ТБ-3 у меня был меньше, чем у любого командира экипажа. Я летал на этом бомбардировщике как бы с оглядкой. К тому же и погода оказалась неустойчивой: низкие облака, туман и дымка до предела ограничивали видимость. А ведь на тяжелом бомбардировщике не так просто развернуться и безошибочно выполнить расчет на посадку. 

Сразу же после взлета эскадрилья собралась над аэродромом. В плотном строю во главе с командиром Владимиром Шестаковым экипажи взяли курс на Москву. Уже на подступах к столице мы увидели над землей лохматые клочья тумана. Они все более сгущались, и когда мы вошли в район аэродрома, с высоты проглядывались лишь мачты радиостанций. Туман надвигался волнами. В короткие мгновения сквозь редкие просветы проглядывались лишь отдельные многоэтажные кирпичные здания да часть аэродрома. 

Радиосвязь с землей отсутствовала. На летном поле мы кое-как разглядели знак «Т». Это означало, что посадка экипажам разрешена. Командир эскадрильи отдал приказание: 

— Экипажам садиться самостоятельно. 

Это была роковая, ошибочная команда. Потеряв связь с подчиненными, командир фактически перестал быть командиром. Экипажи действовали на свой страх и риск. Три командира отряда приземлились благополучно. В их числе оказался и я. Один из экипажей, не рассчитав угол планирования, врезался в землю. Остальные взяли курс на Ржев. Там и приземлились. 

Владимира Шестакова отдали под суд. 

Катастрофа омрачила наше праздничное настроение. [63] 

Тяжело переживали мы гибель товарищей, с которыми еще утром, перед вылетом, обменивались шутками, смеялись. Сожалели и о разбитой боевой машине. Она не подлежала никакому ремонту. 

На должность командира 14-й эскадрильи временно назначили меня. Позднее утвердили в этой должности приказом. В тот день, когда стало известно о моем повышении по службе, мы говорили с секретарем парткомиссии М. Я, Бабуриным до глубокой ночи. 

— Ответственность-то какая! — сказал я Михаилу Яковлевичу. 

— Верно, отвечать придется и за технику, и за людей. 

— Справлюсь ли? 

— Коль назначили — справишься. Ты же коммунист. 

— Не знаю даже, с чего начинать. 

— С людей, разумеется. Сумеешь сколотить их в крепкий единый коллектив, и дела в эскадрилье пойдут как надо. Словом, тебе доверили обучение и воспитание авиаторов целой эскадрильи, и главной опорой твоей в этом деле должна стать партийная организация. Не забывай об этом ни на один день. 

Надолго запомнились мне добрые советы командира бригады М. С. Медянского и секретаря парткомиссии М. Я. Бабурина. Я и сам уже видел: нельзя добиться высокой выучки авиаторов, если не будет дружного коллектива. Нельзя решать и сложные задачи воспитания воинов в отрыве от партийной организации. Мой первейший долг — направить усилия коммунистов в нужное русло, так, чтобы они всегда были на самой стремнине. 

Серьезное внимание в эскадрилье уделялось огневой подготовке. Новый Курс огневой подготовки — как его теорию, так и практику — летчики освоили успешно. Это было очень важно. 

Установив строжайший контроль за подготовкой к полетам и стрельбам на земле, я не забывал также о практическом бомбометании, воздушной стрельбе. В дни полетов на бомбометание усаживал на ТБ-3 по шесть летнабов, Сам же улетал на полигон, занимал место на вышке, следил с помощью бинокля за выполнением упражнений. Фиксировал все ошибки экипажей в маневрах и бомбометании. На аэродром возвращался в конце дня с полным анализом результатов полетов на боевое применение. Детальный разбор каждого удачного бомбометания и [64] стрельбы, каждой ошибки становился важной школой боевой выучки экипажей. 

На ежемесячных собраниях авиаторов эскадрильи каждый мог высказать замечания в адрес любого начальника, в том числе и командира. Вопрос на таких собраниях стоял один: как повысить боевую выучку авиаторов? Говорили и о дисциплине, остро осуждали тех, кто отступал от требований устава, не в полную силу оттачивал боевое мастерство. В центре внимания личного состава стояли вопросы, непосредственно связанные с повышением боевой готовности эскадрильи, с организацией сложного процесса учебы. Всеми силами и средствами мы стремились добиться высокой эффективности каждого учебного дня. В конце собрания я подводил итоги учебы, отмечал самых старательных, делал внушение отстающим. Это оказывало заметное влияние на психику людей, их отношение к делу. На собраниях они как бы получали дополнительный заряд энергии и затем с новыми силами ковали боевое мастерство. 

Наше упорство в ратном труде принесло отрадные результаты. Осенью 1934 года при инспектировании бригады наша 4-я эскадрилья получила отличную оценку. 

Добрую половину авиаторов эскадрильи наградили ценными подарками и грамотами. Первыми такой чести удостоились командиры отрядов коммунисты Н. Молдавский, Г. Кучма, И. Микрюков. Однако похвалы и награды не вскружили голову людям. Знали мы, что наряду с достижениями были в эскадрилье и огрехи. Значит, для того, чтобы закрепить успехи, нужно трудиться с неослабным напряжением, ибо верно пословица гласит: «Старая слава новую любит». 

Никто из нас и не думал сдавать своих позиций в боевой учебе, в поддержании уставного порядка и организованности в эскадрилье. Искренне радуясь нашему общему успеху, я не забыл выразить сердечное спасибо командиру бригады, политработникам за их деловые советы и моральную поддержку. 

Со временем служба в эскадрилье заметно усложнилась. Вскоре после инспекторского смотра наших наиболее опытных штурманов перевели с повышением в другие эскадрильи. К нам же на выучку прислали совсем еще «зеленую» молодежь. «Несправедливо!» — думалось мне поначалу. Но мысль эту так и не высказал никому. Коль [65] прислали, значит, так нужно. Сверху начальству виднее. Придется обучать. К тому же нельзя было не гордиться тем, что именно моих подчиненных повысили по службе. 

Молодые штурманы быстро вошли в деловой ритм. Все они при самом усердном содействии старших в сравнительно короткий срок овладели практикой бомбометания и стрельбы, вошли в строй. Молодежь оказалась достойной тех мастеров своего дела, кого перевели в соседние эскадрильи. На очередной инспекторской проверке наша эскадрилья снова оказалась первой по всем видам воздушной выучки. 

Более трех лет продолжалась моя служба во Ржеве. Это была пора моего становления как командира. Нелегкая и счастливая. 

В 1935 году руководящий состав бригады по заданию командования авиацией Красной Армии начал готовить так называемую тему № 12. Суть ее заключалась в следующем. Командир бригады М. С. Медянский и командиры эскадрилий со своими экипажами должны были совершить полет на полный радиус действия с бомбометанием на незнакомом полигоне. 

Экипаж ТБ-3 состоял из восьми человек: двух летчиков, двух штурманов, двух воздушных стрелков, бортмеханика и радиста. На земле бомбардировщик обслуживали пять техников. В полете летчики и штурманы могли заменить друг друга, немного отдохнуть. 

Всю осень и часть зимы затратили на подготовку к теме № 12. Отработку элементов вели на земле и в воздухе. Нелегко нам приходилось: ведь одновременно мы готовили эскадрилью к выполнению упражнений по плану боевой подготовки. Это означало, что к обычным обязанностям командира эскадрильи — проведению теоретических и практических занятий, организации полетов, контролю занятий в отрядах и экипажах — прибавилась новая ответственная задача. 

Из Москвы прибыла комиссия. Несколько дней она проверяла нашу готовность к трудному полету по дальнему маршруту. Окончательное «добро» на вылет дал К. Е. Ворошилов. 

Взлетали по одному с интервалом в десять минут. Первым поднялся в воздух комбриг М. С. Медянский. Вторым был Александр Клименко. Третьим летел я. Четвертым стартовал Дмитрий Борзов. Для безопасности [66] каждому из нас задали разную высоту. Маршрут же у всех один. После взлета я взял курс на северо-запад, в направлении на Ленинград. Над Гатчиной мы должны развернуться и взять курс на Ростов-на-Дону. Отбомбиться там на полигоне и вернуться на свой аэродром, во Ржев. 

Мне нравились ночные полеты, особенно в тихую лунную ночь. Прекрасны огни мирных городов и сел. В морозном воздухе они казались радужными. Различались с высоты на фоне заснеженных полей и железные дороги. Видно было, как на всем их протяжении светились огоньками станции и полустанки. 

Строго выдерживая заданную высоту, мы уходили все дальше на север. Под крылом остались Осташков, Старая Русса, Новгород. Через полчаса на горизонте, по курсу полета, показалось зарево от огней большого города. Это Ленинград. Спокойный и величественный город нашей революционной славы опоясан сказочным ожерельем огней примыкающих к нему пригородных строений. Вспомнились годы учебы в Ленинграде, Смольный, мои первые командиры, боевые товарищи. Вспомнилась юность. Очень хотелось попасть в Ленинград, на его широкие проспекты, и, как когда-то, побродить по набережной величавой Невы. 

Голос штурмана в мгновение ока прервал раздумья: 

— Разворот, командир. Разворот! 

Выполняя команду, взял курс на юг. 

Моторы работали размеренно, рули действовали безотказно. В районе Чудова мы вышли к Октябрьской железной дороге. Сориентировались по ней, взяли курс на Калинин, затем на Орел. Москву обошли справа. Рассвет встречали в полете. 

Впереди показался силуэт бомбардировщика, потом еще одного. Это летели Медянский и Клименко. Самолет Борзова держался несколько в стороне, позади. «Порядок в авиации!» — подумал я и начал сближаться с бомбардировщиком командира бригады. Дальнейший полет проходил на расстоянии визуальной видимости. 

Ощущение холода все более усиливалось. На мне были теплое белье, брюки, гимнастерка, шерстяной свитер, комбинезон с меховой подкладкой. На ногах — плотные шерстяные носки, унты с галошами. Но ничто не спасало. В первые шесть часов полета, когда холод забирался за спину, я согревался различными упражнениями, теми, что можно было выполнить, сидя в кресле. Потом уже не выручало [67] и это. Ноги окончательно онемели. Казалось, будто они превратились в ледышки. Не хотелось даже шевелиться. А ветер свистел над козырьком, и лицо покалывали тысячи иголок. Однако полет продолжался. 

Мы подлетели к Ростову-на-Дону. Полигон оказался закрытым низкими облаками. Взяли курс на Воронеж, где неподалеку от города находился запасной полигон. Получили по радио сведения о погоде во Ржеве. Там бушевала метель. Мы отбомбились на запасном полигоне и совершили посадку в Воронеже. Вылезли из кабин. Онемевшие ноги едва двигались. Нас била дрожь: так сильно промерзли мы в этом дальнем, 17-часовом полете. 

«Оттаивали» в жарко натопленном помещении за обильно сервированным столом. С удовольствием сняли с себя «доспехи», расправили плечи. Поужинав, тут же улеглись в постель. Проснулся я утром. В голове шумело. В комнате стояла духота. 

Ржев по-прежнему не принимал нас. Третий день в этом районе не унималась метель. 

Вечером М. С. Медянского и нас, командиров эскадрилий, перевели в дом отдыха Воронежского гарнизона, где разместились со всеми удобствами. Там же состоялась встреча с руководящим составом авиационной бригады, что дислоцировалась в Воронеже. Мы обменялись опытом летной работы, рассказали детально о нашем дальнем полете. Это интересовало наших хозяев больше всего. Оказалось, что воронежцам тоже предстояло выполнять задание по теме № 12. 

Разрешение на перелет во Ржев получили через три дня. Подлетая к Брянску, снова получили запрет на посадку во Ржеве: неожиданно усложнилась погода. Сели в Сеще. 

Товарищи по оружию и здесь встретили нас радушно. На этой «точке» нам пришлось провести целую неделю, пока не поступило, наконец, разрешение на перелет домой, в свой гарнизон. Но и на этом этапе не обошлось без неприятностей. В районе Ярцево мы попали в полосу густого тумана. Медянский и Борзов — они летели впереди — повернули обратно и совершили посадку в Смоленске. А нам с Клименко удалось все же пробиться сквозь туман и благополучно приземлиться на аэродроме во Ржеве. 

На другой день встречали самолеты комбрига и Борзова. М. С. Медянский вышел из кабины. Снял с головы [68] шлем, провел широкой ладонью по лицу, будто стирая усталость, сказал: 

— В общем-то, слетали нормально. 

На разборе этого перелета было сказано немало приятных слов в наш адрес. Мы на деле доказали свою принадлежность к дальней авиации. Это бесспорно. Но над тем, что мы еще и бомбардировочная авиация, были основания задуматься. В самом деле, после такого дальнего перелета во время бомбометания на незнакомом полигоне не каждому удалось поразить цель с достаточной точностью. Причины были вескими. Слишком утомительным оказался полет. Мы замерзли и потому просто не смогли выполнить более четкое прицеливание по наземным объектам. 

На всех инспекторских смотрах наша 14-я эскадрилья неизменно получала общую оценку «отлично». Это не могло не радовать. 

Обычную, размеренную службу военного летчика нарушали ежегодные подготовки к парадам. После катастрофы в 1933 году, когда разбился наш бомбардировщик, воздушные парады в день годовщины Великого Октября были отменены: погода в ноябре не всегда благоприятствовала полетам. Зато в день Первомая парады проходили блестяще. 

Чувство ответственности заставляло нас до высших пределов мастерства отрабатывать каждый этап предстоящего полета над празднично украшенной Москвой. В таком полете нас неизменно приветствовали те, чей мирный труд, чьи жизни мы оберегали. 

После парада К. Е. Ворошилов устраивал большой прием. Это делалось обычно 2 мая. На приеме присутствовали И. В. Сталин, другие руководители партии и правительства. Приемы проходили непринужденно. Мастера искусств давали концерт, и участники парада разъезжались по своим гарнизонам, согретые заботой партии. Мы были счастливы. 

Каждый вечер я прослушивал последние известия. Это вошло в привычку, стало жизненной потребностью. Как-то услышал по радио сообщение о награждении военнослужащих ВВС орденами Родины. Всего наградили около 500 человек. Знал, что и меня представляли к награде. Но есть ли в этом списке моя фамилия? 

В один из дней отдыха в санатории мне принесли три [69] телеграммы: меня поздравляли с награждением орденом Ленина! Я был так растерян, что, направляясь в умывальник, вместо мыльницы прихватил портсигар. Орден Ленина! Такая высокая награда. 

В осенние дни 1936 года проводились не совсем обычные учения. Мы решали общие тактические задачи с моряками Черноморского флота. Сначала нашей базой был Ростов-на-Дону. Позднее мы перелетели на Качинский аэродром. «На Каче — все иначе!» — вспомнилось мне шутливое изречение курсантов авиационной школы. Девять лет не был я в этих краях. Здесь выполнил я первый самостоятельный полет. Здесь постигал «секреты» техники пилотирования боевых самолетов. Я шагал знакомой дорогой, и в памяти отчетливо вставали события давних лет. Все это теперь и далекое, и близкое. Далекое по времени, близкое сердцу. Старых знакомых на Каче уже не осталось. На смену им пришло новое поколение инструкторов. 

Мы летали над морем. Полеты были длительными: по 14–15 часов без посадки. Имитировали бомбовые удары по кораблям и эскадрам «противника». Такие задания ставило перед нами морское командование, и мы выполняли их по всем требованиям реального боя. 

Той же осенью закончилась моя служба в авиабригаде во Ржеве. По душе пришлась мне тяжелая авиация. Она совершенствовалась и развивалась быстрыми темпами. На смену тихоходным самолетам на вооружение эскадрилий поступали более современные. 

Незадолго до войны мы начали осваивать бомбардировщики СБ и ДБ-3. Эти самолеты брали меньший бомбовый груз. Но крейсерская скорость у них была выше — 400 км/час. Выше оказался и практический «потолок». К тому же экипаж состоял всего из трех человек — летчика, штурмана и воздушного стрелка-радиста. На каждом из этих самолетов по два мотора. Это ровно наполовину упрощало их подготовку к полетам. 

Бомбардировочная авиация перевооружалась. Мы изучали новую технику, овладевали новыми способами ее боевого применения. 

В конце года мне приказали сдать эскадрилью и отправиться в Липецк, на Высшие летно-технические курсы ВВС СССР. И снова уезжал я на учебу, боевую, напряженную, так необходимую всем нам. [70] 

Дыхание войны


Рост и укрепление армии, флота и авиации нужны были нашей стране не для захвата чужих территорий или угроз кому вы то ни было, а для охраны мирного труда советского народа.


Из истории авиации нашей Родины

Неохотно расставался я с гарнизоном и городом Ржевом. Вернусь ли в эти края? Особенно трудно было расставаться с товарищами по эскадрилье, с командирами отрядов коммунистами Н. Молдавским, И. Микрюковым, Г. Кучмой. Четыре долгих года трудились мы плечом к плечу, общими усилиями сделали эскадрилью ведущей в бригаде. Однако приказ есть приказ, и я отправился в Липецк. Такова уж судьба военного человека: едва обживет он одно место, как надо переезжать на другое. 

Слушатели курсов разместились в авиационном городке, что находился на окраине Липецка. Здесь были все удобства для обучения командного состава ВВС. В учебной авиационной бригаде имелись все типы современных самолетов, отлично оборудованные учебные классы, уютное, со всеми удобствами общежитие. Словом, было здесь все, что требовалось для учебы и нормального отдыха. Самое приятное впечатление оставила четкая, можно сказать, идеальная организация учебного процесса. 

Экзамены перед зачислением на курсы принимались строго. Достаточно было получить одну-единственную двойку, и двери курсов перед летчиком-командиром закрывались. Поступающих здесь рассматривали с точки [71] зрения перспективы дальнейшего их использования на командных должностях. С каждым из нас обстоятельно беседовал начальник курсов С. Котов. Он и решал окончательно: зачислить человека на курсы или же откомандировать в часть. Откомандирования боялись пуще огня. И все же кое-кому пришлось вернуться восвояси. Горькое это было возвращение. 

Программа курсов в основе своей не особенно отличалась от программы КУНСов при академии имени Н. Е. Жуковского. Она была лишь несколько объемнее и конкретнее. Изучали мы новую технику, поступившую в авиацию. Детально рассматривали изменения в тактике воздушного боя с учетом возможностей новой техники и опыта ее боевого применения в небе Испании. 

Преподаватели на курсах были на редкость строгими и неумолимыми. Особенно к тем, кто относился к учебе с прохладцей. День у нас загружался до предела. Иногда при разборах и переработках планов летно-тактических учений даже ночь прихватывали. Мы ложились в постель в три-четыре часа, а в восемь уже начинался новый учебный день. 

За время учебы нам удалось ознакомиться со взаимодействием в бою всех родов войск, освоить методику подготовки летного состава, изучить материальную часть новых самолетов и их вооружение, средства связи. Учеба завершилась участием в маневрах под Москвой. Меня направили в Запорожье на должность заместителя командира бригады. 

Наступила весна 1939 года. Это было время больших надежд. Мы вновь перевооружались. Нам предстояло летать на более совершенных самолетах — ДБ-3. Скорость у этого бомбардировщика вдвое выше, чем у ТБ-3. Он маневреннее. Шасси на нем убирались в фюзеляж. Вместо костыля — смягчающее посадку колесо. 

Но на аэродроме в Запорожье находился всего лишь один ДБ-3. После трех вывозных на нем я вылетел самостоятельно. Особой разницы в технике пилотирования не ощутил. Когда же вопрос о переучивании встал вплотную, командир бригады направил меня в Новочеркасск. Там под руководством опытного инструктора и прошел я дополнительную тренировку в полетах на ДБ-3. 

Вернулся в Запорожье. Возглавил переподготовку летчиков. Эта служба особенно пришлась мне по душе. [72] 

Разработал методику переучивания. Дело пошло настолько быстро, что вскоре стал ощущаться недостаток в самолетах. 

Осенью того же года мне приказали принять бригаду, поскольку комбриг Н. И. Шведов убыл на учебу. Как и прежде, осваивая новую технику, летчики и штурманы обоих полков бригады усердно отрабатывали упражнения в стрельбе и бомбометании, тактические способы нанесения мощных ударов по малоразмерным наземным и площадным целям «противника». 

Еще недавно, казалось, я расставался со Ржевом. Но вот настала пора расставаться и с Запорожьем. Военному человеку и вправду нельзя прикипать сердцем к одному месту. 

В Запорожье у меня произошла весьма приятная встреча с Михаилом Яковлевичем Бабуриным, бывшим секретарем партийной комиссии бригады, что дислоцировалась во Ржеве. После моего отъезда оттуда его откомандировали в Полтаву. Там и уволился он из армии. Сменил место жительства. Стал работать на заводе «Запорожсталь». Коммунист с горячим сердцем, Михаил Яковлевич много рассказал мне о ржевской бригаде, о наших общих знакомых, их успехах и огорчениях в летной службе. 

Комбриг М. С. Медянский убыл к новому месту службы. Герой гражданской войны, он на любом посту старался как можно полнее приложить свои силы, делал все возможное для повышения выучки авиаторов. 

Забегая вперед, хочется сказать, что незадолго до начала Великой Отечественной войны по состоянию здоровья Медянский навсегда расстался с небом: врачи запретили ему летать. Командовал в основном тыловыми частями в Закавказье. На фронт, как ни рвался, так и не попал. Сразу же после войны стал инициатором организации авиации геологов. Этой авиацией с присущей ему энергией он и командовал до конца своей жизни. 

Реорганизация нашей военной авиации продолжалась. Стали формироваться авиационные дивизии. Меня назначили командиром 35-й дивизии. Дислоцировалась она в Брянске. Снова пришлось расставаться с обжитым военным городком, с М. Я. Бабуриным. 

Брянская дивизия входила в Орловский военный округ. Ранним утром прибыл в Орел. Штаб ВВС округа находился [73] на аэродроме. Встретился с командующим авиацией. Он дал краткую характеристику командирам полков и авиабаз, представил некоторых офицеров штаба. По его совету ознакомление с дивизией начал с низов. Прежде всего встретился с авиаторами полка, что размещался в Орле. Командовал полком Герой Советского Союза И. Ф. Балашов. Молод он был и отважен. Боевой летчик. Участник войны с Финляндией. Летчики, все авиационные специалисты по праву гордились подвигами своего командира. К вечеру у меня сложилось определенное представление о положении дел в полку. 

Перед отлетом в Брянск снова побывал у командующего авиацией округа. Высказал впечатления от знакомства с И. Ф. Балашовым и полком, внес конкретные предложения об изменении характера планирования боевой учебы. Командующий отнесся к ним с одобрением, и я вылетел в штаб дивизии. 

Коротким оказался полет из Орла до Брянска. Перед нами открылся аэродром. У взлетно-посадочной полосы увидел группу людей, а в стороне от нее — прижавшиеся к земле бомбардировщики. После посадки приказал летчику, не выключая моторов, вырулить на старт и вернуться в свой полк, в Орел. 

В Брянске дислоцировались два полка 35-й дивизии. Уровень боевой выучки авиаторов здесь был выше, чем у воинов орловского полка. Это не могло не радовать. Настораживало лишь мнение отдельных командиров о том, что аэродром-де ограничен в размерах и не отвечает требованиям, установленным для ДБ-3. 

С командирами эскадрилий знакомился в процессе полетов. Они тоже сетовали на ограниченность аэродрома, на то, что молодых летчиков просто опасно выпускать в самостоятельный полет. Это мнение распространилось в дивизии широко. Тем досаднее было, что исходило оно от самих же командиров. Изучив летное поле, я выполнил расчеты на посадку при самых различных направлениях и силе ветра и пришел к убеждению, что аэродром вполне пригоден. Даже молодежь может летать без риска для жизни. 

Чтобы убедить командиров в своей правоте, преподнес им наглядный урок. Изложил расчеты при полностью выпущенных щитках, приказал всем остаться на старте, у знака «Т», а сам вылетел на ДБ-3 и с некоторыми перерывами [74] произвел пять взлетов и посадок. Все они были выполнены без единой ошибки, без отклонений, и командиры почувствовали себя неловко. В этом откровенно признался мне и командир полка Сергей Фастович Бузылев. 

В Брянске мне посчастливилось встретиться с товарищем по Качинской летной школе Кузьмой Александровичем Белодедом. Ему не повезло. По состоянию здоровья его отстранили от полетов, направили в Липецк на курсы тылового отделения. По окончании этих курсов он прибыл в Брянск и стал командиром 46-й авиабазы, которая обслуживала полки дивизии. Это было в августе 1940 года. Наша дружба с ним сохранилась и поныне. 

Орловский полк заметно отставал в боевой подготовке, и это не давало мне покоя. Командиру полка И. Ф. Балашову никак не удавалось организовать планомерную учебу экипажей. Надо было помочь ему преодолеть отставание, и я занялся этим в ближайшие дни. 

Вскоре получил приказ готовить дивизию к воздушному параду над Орлом в день годовщины Великого Октября. Участвовать в этом параде должны были две дивизии — брянская и курская. Это внесло некоторую разрядку в напряженный ритм боевой учебы. Мы знали: такие парады проводились не только для того, чтобы люди, рассматривая самолеты с земли, убеждались в мощи нашей авиации. Они были для нас. военных летчиков, своеобразным экзаменом на боевую слетанность и организованность. 

Массу хлопот доставляло нам поддержание аэродромов в постоянной готовности. Зима оказалась щедрой на снегопады, а мы впервые за все годы не переводили свои бомбардировщики на эксплуатацию в условиях зимнего времени. Не поступило на это приказа. Прежде вместо колес на шасси мы устанавливали лыжи. Но производство таких лыж прекратилось. Самолеты остались на колесах. Это до предела усложнило взлет и посадку на заснеженном летном поле. Полосу приходилось расчищать. Соответствующей техники для этого не было. Все делалось вручную. Главное орудие этого труда — лопата из фанеры. Листы плотной фанеры использовались обычно и в качестве саней. Авиаторы нагружали на них снег и транспортировали его за пределы летного поля. Это изнуряло людей. [75] 

В Орле снег стали уплотнять катками. Там и сосредоточили имевшуюся у нас технику. В Брянске, где лично го состава было больше, снег с полосы убирали вручную. Люди работали до седьмого пота. Работали днем и ночью, В наше время такой труд кажется смешным. На вооружении воинов аэродромной службы — самая разнообразная техника. Без особых усилий, в любое время суток они могут освободить взлетно-посадочную полосу от снежных взносов, гололедицы и даже высушить бетонку — эту стартовую дорогу в небо. Тогда же такой возможности у нас не было. Лишь самоотверженный физический труд воинов позволял поддерживать аэродром в боевой готовности. 

В конце января 1941 года меня вызвали в Москву на совещание командующих авиацией округов и командиров дивизий ВВС Красной Армии. Всех нас разместили в одной гостинице. По утрам отвозили на автобусах в управление ВВС. Там и занимались мы до позднего вечера, решая насущные вопросы дальнейшего повышения боевого мастерства экипажей всех видов авиации. 

Сборы продолжались в течение двух недель. Нам читали лекции. Экзаменовали по уставам и специальным наставлениям. Мы ознакомились также с вооружением и техникой авиационных частей иностранных армий. Значительно углубили свои познания и в современной тактике ВВС. 

В середине сборов распорядок дня неожиданно претерпел изменение: покидать гостиницу по вечерам мы не могли. Ожидалось важное совещание в Кремле. Командиры до полуночи ждали звонка, готовые в любую минуту к поездке в Кремль. 

В таких ожиданиях прошла неделя. Наконец раздался долгожданный звонок. Тут же отправились в Кремль. В просторном и светлом зале собралось около восьмидесяти человек. Принимали нас И. В. Сталин, члены Политбюро и правительства. А руководил совещанием народный комиссар С. К. Тимошенко. Держался он непринужденно и просто. 

Рассматривался вопрос освоения новой авиационной техники в боевых частях. Сначала выступали командующие ВВС округов и командиры дивизий. Выступающих было человек десять. Они открыто говорили о том, что самолеты приходят в части с отдельными недоделками и [76] неисправностями. Инженеры и техники не всегда имеют возможность устранить их своими силами. Высказывались мысли и о некоторых конструктивных недостатках боевых машин. Особенно много нареканий было на истребитель типа ЛАГГ. 

Мне также хотелось высказать свое мнение о бомбардировщиках, поблагодарить партию, конструкторов за превосходный ДБ-3, рассказать об опыте освоения его и эксплуатации. Но выступить так и не удалось: слишком ограниченным оказалось время. 

На такое представительное совещание я попал впервые. Проходило оно в деловой обстановке. Озабоченность руководителей партии и государства, авиационных командиров состоянием дел в частях была понятной. Угроза нападения на Советский Союз со стороны империалистов требовала решительных мер. Стране необходим был сильный Военно-Воздушный Флот. В случае военной агрессии нам не обойтись без авиации, без людей, в совершенстве овладевших боевой техникой и оружием. Потому-то и обсуждался этот вопрос основательно, с полной ответственностью за оборону неба нашей Родины. 

Совещание длилось без перерыва около трех часов. В течение этого времени И. В. Сталин ни разу не присел. Он неторопливо расхаживал по ковру и, покуривая свою трубку, внимательно слушал каждого из выступающих. Время от времени он ненадолго останавливался и о чем-то сосредоточенно думал. 

В конце совещания И. В. Сталин выступил с обстоятельной, насыщенной глубокими мыслями речью. Это была, пожалуй, целая лекция о развитии и состоянии советской авиации. Он свободно, не заглядывая ни в какие записи, говорил о достоинствах разных типов самолетов и моторов. Знал тактико-технические данные наших истребителей и бомбардировщиков. Дал он и соответствующие рекомендации. Предлагал меньше критиковать технику, больше заниматься делом. Недостатки-де всем известны, и те, кому положено, занимаются их устранением. Что же касалось командующих ВВС округов и командиров дивизий, то их основная задача — сосредоточить внимание на отличном овладении авиационной техникой и способах ее боевого применения в условиях военного времени. 

Это было важное указание. Нам оставалось лишь претворить его в жизнь. Все мы понимали, что со временем [77] у нас будут более совершенные самолеты. А пока необходимо довольствоваться тем, что есть, что усилиями конструкторов и рабочего класса создавала наша советская авиационная промышленность. 

Отдельные конструктивные недостатки бомбардировщиков мне были известны. Приходилось так приспосабливаться, чтобы даже «узкие места» в конструкции оборачивались на пользу дела. В целом же ДБ-3 пришелся авиаторам по нраву. 

Нам, авиационным командирам, было известно, что на вооружение наших ВВС совсем уже скоро должны поступить пикирующие бомбардировщики Пе-2, истребители Як и МиГ, а также штурмовики Ил-2, ставшие в годы войны поистине легендарными. По-разному называли Ил-2: советские воины — «летающим танком», а гитлеровцы — «черной смертью». 

Потолок Пе-2 достигал 8000 метров. Полетный вес составлял 9000 килограммов. Максимальная скорость — 500 км/час, а при пикировании — до 650 км/час. Ни в одной стране мира не было еще подобного бомбардировщика. В годы войны выяснилось, что маневренность самолета настолько велика, что позволяла вести воздушные схватки даже с истребителями гитлеровцев. 

Весна сорок первого года оказалась на редкость дождливой. Аэродромы раскисли. Из-за этого и не удавалось развернуть в полках боевую учебу широко, с размахом. В конце мая все эскадрильи дивизии перелетели в лагеря. Один лишь полк остался на месте. В его распоряжении был аэродром, который по своему «комфорту» ничем не отличался от грунтовой взлетно-посадочной полосы в лагере. Экипажи продвигались в освоении программы боевой подготовки невысокими темпами. Летно-тактические учения носили эпизодический характер. 

В те ненастные весенние дни мне то и дело приходилось летать с аэродрома на аэродром, требовать от командиров полков изыскивать все возможности для выполнения планов боевой подготовки. Сосредоточили мы внимание и на ночной выучке экипажей. В начале июня наконец установилась нормальная погода. Мы летали днем и ночью. В полках началась интенсивная учеба летчиков и штурманов, всех воинов-авиаторов. Дивизия наверстывала упущенное. [78] 

Заместителем командира дивизии по политчасти был опытный политработник И. А. Карачун. Умело организовал он работу по идейному и воинскому воспитанию авиаторов, используя для этого самые разнообразные формы и методы. Планомерно шли у нас занятия по политической подготовке. Сами командиры наравне с политработниками нередко выступали перед воинами с лекциями и докладами, вели важную пропагандистскую работу. Они вникали во все нужды людей, чутко прислушивались к их требованиям и запросам. Политический отдел дивизии стал той силой, на которую вполне можно было положиться при решении самых сложных задач в обучении и воспитании летчиков, всех авиаторов. 

Вдумчивая, творческая работа И. А. Карачуна, партийных организаций дивизии особенно содействовала формированию у авиаторов морально-политических и боевых качеств. Политработа повышала сознание людей, их ответственность за исполнение долга перед Родиной и партией. Она делала их сильнее духом, готовила к преодолению самых трудных испытаний военной обстановки. 

Между тем в мире все острее ощущалось дыхание войны. Войска фашистской Германии затевали опасную возню в непосредственной близости от государственной границы СССР. Это настораживало, заставляло держать ухо и глаз особенно востро. 

Всю первую половину июня я находился в полках, которые продолжали учебу в лагерных условиях, на полевых аэродромах. Субботним вечером 21 июня вернулся в Брянск, чтобы немного отдохнуть, побыть с семьей. Этот день запомнился мне на всю жизнь. Мы подлетали уже к аэродрому, когда солнце склонилось к горизонту. Перистые облака радужно отсвечивали. Приземлились. На лесной опушке тихо шелестели на ветру молодые березки. В воздухе приятно пахло чебрецом. 

Воскресным утром, сразу же после завтрака, я отправился в штаб, чтобы подписать накопившиеся документы. Отложить это дело было невозможно: в понедельник с рассветом мне снова предстояло лететь в полки. В большом здании, кроме дежурного и начальника штаба, никого не оказалось. 

Около 12.00, покончив с бумажными делами, включил приемник и неожиданно услышал речь В. М. Молотова. Он говорил о вероломном вторжении германских войск на [79] нашу территорию. Трудно передать те чувства тревоги, что охватили мое сердце. Некоторое время я сидел словно окаменелый. 

Началась война. 

Первые боевые вылеты


30 июня 1941 года. Наносили удары по скоплениям немецко-фашистских войск в районах Ошмян, Молодечно, Вильнюса, Бобруйска.


11 июля. Воздушная разведка обнаружила танковые и механизированные колонны немцев. Нанесли по ним бомбовые удары в районах Уллы, Лепеля, Бешенковичей. Бомбили вражеские аэродромы.


16 июля. Оказывали поддержку стрелковым и танковым частям, оборонявшимся на подступах к Киеву.


25 июля. Бомбили врага в Белой Церкви, Житомире, Бердичеве. В течение месяца совершили 420 самолето-вылетов. В полках — существенные потери.


Из фронтового дневника

Война... Как забыть старшему поколению наших, советских людей тот тревожный рассвет 1941 года! Он останется в их памяти на всю жизнь. 22 июня свыше тысячи помеченных крестами фашистских «юнкерсов» и «хейнкелей» прежде всего обрушили бомбовый груз на наши аэродромы и места дислокации воинских частей в приграничных округах. В итоге этих налетов [80] наши потери в первый день войны составили около 1200 самолетов, из которых 800 были уничтожены на аэродромах. Одновременно вражеская авиация бомбила и наши мирные города. В огне бомбовых ударов днем и ночью клокотала земля. Черные, зловещие облака тротиловой копоти клубились над дорогами, над всеми городами и селами в полосе боевых действий. Гитлеровцы лезли напролом. 

Так немецко-фашистские войска совместно с дивизиями стран-сателлитов начали свой «дранг нах остен». Мирная жизнь советских людей оборвалась. С верой в правоту своего дела, с думой о Родине и партии уходили бойцы и командиры в бой. На борьбу с немецко-фашистскими захватчиками поднялся весь советский народ. Все, кто мог держать оружие, стоять у станка, выращивать хлеб. Каждый вносил вклад в нашу победу. 

Уже в первые дни войны гитлеровцы почувствовали монолитность народов Страны Советов, их неукротимую волю в борьбе за свободу и независимость социалистического государства, рожденного Октябрем. На самые ответственные участки борьбы с коварнейшим из врагов — германским фашизмом — партия направляла своих лучших сынов. Коммунисты и комсомольцы показывали образцы мужества и стойкости. Героические подвиги советских людей были поистине массовыми. В раздумьях об этих подвигах мне не раз приходило на память поистине пророческое предвидение В. И. Ленина о том, что «Россия способна давать не только одиночек-героев... Россия сможет выдвинуть этих героев сотнями, тысячами»{1}. И это действительно так. Не счесть наших героев, не измерить их славные дела... 

Наши полки, рассредоточив самолеты, оставались на своих аэродромах. Мы ждали распоряжений командования ВВС, готовились к боям, изучали по картам маршруты и приграничные районы, где, по отрывочным сведениям, шли наиболее ожесточенные бои. Одновременно приводили в полную боевую готовность свое авиационное хозяйство. Пополняли запасы горючего, боеприпасов и продовольствия. Ремонтные мастерские и медицинская служба приготовились к работе в боевой обстановке. Все воины, находившиеся в отпусках, в срочном порядке возвращались в свои полки. [81] 

Командный состав дивизии переводился на казарменное положение. Полностью снаряженные бомбардировщики дивизии были готовы вылететь немедленно, по первому же сигналу. Но приказ на боевой вылет поступил не скоро. Мы получили его лишь на другой день войны, около 15.00. Командир корпуса полковник В. Я. Смирнов приказал нам нанести удар по авиационному заводу в Люблине. 

Экипажи уточнили задачу, проложили на картах неблизкий маршрут и взяли курс на Люблин. Я остался на аэродроме и долго смотрел им вслед. Уже затих гул моторов, уже исчезли, словно растворились в густой синеве неба, самолеты, а я все стоял и смотрел на запад. Экипажи Ил-4 ушли в свой первый боевой полет. 

На цель группа вышла точно. Все как один экипажи прицельно сбросили бомбы. Корпуса авиационного завода получили серьезные повреждения. Повсюду заполыхали очаги пожаров. 

На свой аэродром бомбардировщики возвращались ночью. Один экипаж потерял ориентировку. Он дотянул на остатках топлива до самого Курска. Посадку ему не разрешили. Вскоре горючее кончилось, и командир экипажа решил садиться в поле. Посадка тяжелого самолета в таких условиях была практически невозможной. Она связана с понятным риском для жизни. Но иного выхода у экипажа не оставалось. Бомбардировщик ударился о землю, загорелся. Члены экипажа отделались ранениями и ожогами. Их отправили в госпиталь. Пожалуй, им лучше было бы воспользоваться парашютами. Все равно ведь самолет не подлежал никакому ремонту. 

В целом же боевой вылет оказался удачным. Авиационный завод в Люблине был выведен из строя. Об этом нам стало известно позднее. Впрочем, летчики видели это и сами. 

Последующие вылеты приняли совершенно иной характер. Мы вступили в контакт с командирами наших наземных войск и по их указанию наносили бомбовые удары по частям вражеской группы армий «Центр». Командиры давали нам массу целей. Самых разнообразных. 26 июня мы бомбили скопления живой силы и техники врага в районах Томашова и Замостья. Через два дня наносили удары по гитлеровцам в Ошмянах и Молодечно. В конце июня подвергли бомбардировке передовые части немцев у Бобруйска. Силы дивизии подчас неоправданно [82] распылялись. Бои становились более жестокими. Особенно яростными оказывались схватки экипажей бомбардировщиков с «мессершмиттами». Нелегко было нашим стрелкам отражать их атаки едва ли не на всем маршруте полета к цели и обратно. Сложно было уклоняться и от обстрела зенитной артиллерии врага. 

В первые дни июля мы бомбили гитлеровцев в Улле, Лепеле, Бешенковичах. Летали на Старо-Константинов и Житомир. 

Удар по авиационному заводу в Люблине был первым для нашей дивизии заданием в выполнении общей стратегической задачи Военно-Воздушных Сил. Эта задача не снималась и в период самых напряженных боев в течение всего лета 1941 года. Днем мы наносили удары по передовым частям врага, а в ночное время бомбили механизированные колонны, железнодорожные узлы, армейские и фронтовые тылы, штабы и склады фашистских войск. Мы совершали также налеты на аэродромы гитлеровцев в районах Бобруйска, Ровно, Дубно, Ельни, Борисова... Об эффективности этих налетов судить было трудно. Сколько уничтожено самолетов, какие потери понес враг — узнать об этом удавалось не всегда. Приходилось довольствоваться лишь теми сведениями, которые доставляли воздушные разведчики и сами экипажи. С каждым вылетом накапливался опыт, росло боевое мастерство авиаторов. Удары по гитлеровцам становились все более ощутимыми. 

Не обходилось без потерь. На аэродром под Курском, куда перебазировался полк И. Ф. Балашова, я прилетел ранним утром 27 июля. Экипажи полка, возвращаясь с ночного задания, заходили на посадку. Мне было известно, сколько ушло их в бой, и я считал бомбардировщики, едва они показывались в поле зрения. Как и накануне, вернулись не все. Значит, снова потери. Горько стало на душе. Кого-то снова придется вычеркивать из списка живых, кого-то заносить в список без вести пропавших. Остро переживали мы эти потери. 

Неподалеку от меня стояли, о чем-то беседуя, летчики. Пригляделся к ним внимательнее и узнал командира полка Героя Советского Союза Ивана Филипповича Балашова. Ничего не осталось в нем от того щеголеватого и веселого летчика, каким он запомнился мне во время первой встречи в Орле. Брови над переносицей были сдвинуты. [83] Под глазами — густые тени усталости. Многое довелось пережить ему в эти первые дни войны. 

После одного из вылетов мне доложили, что экипаж И. Ф. Балашова не вернулся. Не знаю, у кого как, а у меня определенно прибавилось морщин на лице. Потерять такого храброго и опытного летчика! 

Однако Иван Филиппович, как выяснилось, не погиб. Летчики видели, как он попал под перекрестный огонь вражеской зенитной артиллерии. Балашов не свернул с боевого курса. Бомбы он сбросил точно на цель. Под крылом заполыхали вагоны железнодорожного эшелона. Но и бомбардировщик Ил-4 задымил. В этот момент, как на беду, налетели «мессеры». Иван Филиппович выполнил сложный маневр, воспользовался замешательством фашистского летчика и протаранил вражеский истребитель. Оба самолета, оставляя дымные полосы, стремительно шли на снижение. Сверху было видно, как на широкой лесной поляне огненными смерчами взметнулись к небу два султана. На том месте долго не угасало пламя. Одного не заметили летчики. В последний момент, уже перед самой землей, нашему летчику все же удалось выброситься с парашютом. 

Балашов оказался раненным. Он углубился в лес и, стиснув от боли зубы, зашагал на восток, туда, где над самым горизонтом уже поднималось солнце. У него было одно стремление: поскорее добраться до своих и отомстить за гибель товарищей, которым спастись не удалось. Видимо, они были ранены или убиты в воздухе. 

Иван Филиппович шел без передышки и днем и ночью. Пробирался лесами и болотами. Через линию фронта перешел лишь на третий день. На излечении летчик долго не задержался. Он обратился ко мне с просьбой дать ему возможность летать. Отказать не решился: боевые вылеты для него — лучшее утешение... 

В это время Балашов стоял от меня всего в нескольких шагах. Выглядел он мрачнее самой мрачной тучи. 

— Вылетели впятером, приземлились втроем, — сказал он глухим, сдавленным голосом. 

— Да и те, кто вернулся, уцелели, можно сказать, чудом, — отозвался стоявший рядом летчик. — Сквозь ад кромешный прорвались. Что делается-то? 

Балашов смахнул зажатым в руке шлемофоном струйку пота с виска, тяжко вздохнул и снова заговорил: [84] 

— Где наши истребители? Они же охранять нас от «мессеров» должны! И до кой поры мы звеньями летать будем? Разве можно в составе звена круговую оборону организовать? 

— Да и цели дают такие, что поразить их можно только с малой высоты, — досадливо проговорил собеседник. — Из-за этого и терпим такие потери. Гибнут летчики. 

Иван Филиппович подождал, пока собрались все члены вернувшихся экипажей, и вместе с ними молча зашагал по дороге в военный городок. Я не стал их задерживать. Времени у них оставалось совсем мало. После короткого отдыха им снова предстояло лететь в бой. И кто знает, может, снова кто-то из них не вернется. 

Трудные дни переживали авиаторы дивизии. Первые победы доставались нам дорогой ценой. Надо было искать выход, перестраиваться, вносить существенные изменения в тактику ведения боевых действий бомбардировочной авиации. От этого зависела и эффективность ударов, и жизнь экипажей. 

Прав командир полка И. Ф. Балашов: бомбардировщики вылетали на задания без прикрытия, полагаясь в основном на свои силы. Летали мы чаще всего на высоте, не превышающей 500 метров. В этом была одна из основных причин наших потерь. Кто же в этом виноват? В дивизии не было ни одного истребителя. Аэродромы истребительной авиации располагались в непосредственной близости от фронта. Необходимо было добиться такого положения, чтобы истребители, взлетая со своих «точек», подстраивались к бомбардировщикам на маршруте и сопровождали их до цели и обратно. Но практическое решение этой проблемы осложнялось прежде всего тем, что у истребителей были свои задачи. Они вели отчаянные воздушные бои с «мессерами» и «фоккерами», отражали налеты «юнкерсов». 

6 августа из штаба ВВС Красной Армии в дивизию поступил документ, подписанный генералом П. Ф. Жигаревым. «Имеются случаи, — указывалось в нем, — когда бомбардировочная авиация летает без прикрытия истребителей, вследствие чего большие потери». Было приказано категорически прекратить такую практику, обеспечить прикрытие каждому вылету бомбардировщиков на боевое задание. К этому времени наша 35-я дивизия совершила 420 боевых самолето-вылетов. Ни в одном из них нас не [85] сопровождали истребители. Мы понесли значительные потери. 

Выполнить это указание оказалось не так просто. К моменту поступления документа немалыми были потери и у истребителей. Существенные затруднения вызвало то обстоятельство, что уже в самом начале войны наша авиация понесла столь ощутимый урон. Для восполнения потерь требовалось время. 

В конце августа из трех бомбардировочных дивизий была сформирована одна. Командный состав двух других дивизий отправили на формирование новых авиационных частей. 

20 октября пришлось и мне уехать в тыл. Дивизию сдал полковнику Л. Дубошину. Сам же по приказу командования отправился в Закавказье, где формировалась 132-я бомбардировочная авиационная дивизия. Меня же и назначили ее командиром. 

Вынужденная пауза в боях давала возможность более глубоко осмыслить то, что происходило на фронте в схватках с гитлеровцами. За четыре месяца, несмотря на потери, летчики и штурманы обрели уверенность в своих силах. Еще яростнее громили они фашистские войска на земле и в небе. Численному превосходству врага мы противопоставляли свое мужество и стойкость, безграничную преданность идеалам партии Ленина и любовь к Родине. 

Каждый полет экипажей Ил-4 был связан с преодолением значительных трудностей. Над линией фронта почти постоянно «висели» истребители врага. И если нам удавалось порой пересечь ее незаметно, то на обратном пути встреча с фашистскими самолетами была неизбежной. Вероятно, сведения о наших полетах сообщались вражеским истребителям, и те не заставляли себя ждать. 

Отражать атаки истребителей гитлеровцев на маршрутах и в районах целей малыми силами было нелегко. Опыт диктовал необходимость летать на задания крупными группами. Это не всегда удавалось: самолетов не хватало, а приказов о нанесении ударов по самым разным целям было более чем достаточно. 

Обычно эти бесконечные приказы эстафетой передавались в полки, оттуда — в эскадрильи. Обилие целей практически не позволяло послать на задание больше звена. Полной же картины о состоянии дел на фронте у меня, как командира дивизии, не было. Ограничивался тем, что [86] видел с воздуха сам, сведениями воздушной разведки да сводками Совинформбюро. Для успешного ведения боевых действий этого явно недоставало. 

132-ю бомбардировочную авиационную дивизию сформировали в предельно сжатые сроки. Воины-авиаторы основательно готовились к новым боям и сражениям. В составе дивизии помимо молодежи находились и уже испытанные в огне летчики и штурманы. Все они щедро передавали опыт своим младшим товарищам, и это не могло не радовать. 

Крымский фронт


8 декабря 1941 года. Бомбили колонны немецко-фашистских войск на дорогах у Таганрога и Покровского.


24 декабря. Наносили удары по вражеским войскам, штурмовавшим Севастополь, по резервам гитлеровцев.


26 декабря. Разгромили колонну машин врага северо-западнее Керчи. Содействовали высадке десанта на Керченском полуострове.


Из фронтового дневника

В Закавказье ехал необычным путем. До Астрахани плыл по Волге, до Махачкалы — морем. До Тбилиси добирался поездом. Путь этот оказался утомительным и трудным. Нельзя было смотреть на людей без сострадания. Покидая обжитые, близкие сердцу края, они эвакуировались на восток, подальше от ужасов войны. У каждой пристани на Волге пароход осаждали толпы людей. Старики, женщины, дети. В глазах у них тоска и тревога. Они [87] как бы спрашивали: «Что же дальше-то будет?» Горькое чувство охватывало сознание при виде этих гонимых войною людей. С надеждой смотрели они на нас, военных. Смотрели и верили в нашу силу, в победу над врагом. 

Мысленно я снова и снова возвращался к тому, что видел и пережил. Никак не укладывалось в сознании: не слишком ли много потерь за эти первые месяцы войны? А возможно, эти потери оправданы? Немецко-фашистские войска оснащены современной боевой техникой и оружием. Во время вторжения в разные страны Европы они накопили опыт ведения боевых действий. На стороне врага оказался и фактор внезапности. Но пройдет время, и советские войска дадут отпор врагу, начнут громить его повсюду. 

У меня по-прежнему было одно желание — поскорее вернуться на фронт и сражаться по-новому, с учетом горького опыта первых дней войны. Мы можем и должны победить зарвавшегося врага. Коммунистическая партия сделала и делает для этого все возможное. Нам, военным людям, она вручила первоклассную боевую технику и оружие. Она вселила в сердце народа твердую веру в правоту нашего дела, в нашу победу. 

На Каспии картина почти не изменилась. Так же, как и на Волге, наш пароход был перегружен беженцами. На палубе раздавались те же вздохи. Согреваясь, люди жадно пили кипяток, размачивали в нем сухари. Изможденные трудной дорогой, мучительными мыслями о родных и близких, сражавшихся на фронтах, они говорили и думали об одном — скорейшем изгнании врага с нашей, советской земли, чтобы снова вернуться к мирному труду. 

Тбилиси война еще не коснулась. Но и здесь во всем ощущались ее дыхание и горечь. 

Сразу же по прибытии в Тбилиси я попал к командующему ВВС округа генералу Н. С. Глушенкову. Получил необходимые указания и в тот же день отбыл к месту дислокации дивизии. Передо мной стояла нелегкая задача. 

В Закавказье дислоцировались три бомбардировочные дивизии. Перед самым моим приездом одна из них, полностью укомплектованная авиационной техникой и людьми, вылетела на фронт. 

В 132-й бомбардировочной авиационной дивизии, которую мне было приказано принять, оказалось мало исправных самолетов. Недостаточно высокой была и выучка экипажей. Не успели они накопить опыт в полетах на боевое [88] применение. Пришлось совместно с офицерами штаба и командирами полков в срочном порядке разрабатывать план ускоренной подготовки авиаторов эскадрилий и воинов обеспечивающих подразделений. Этого требовали интересы дела. 

Люди рвались на фронт. Они трудились днем и ночью. Наиболее опытные летчики, обучая молодых пилотов и штурманов, без устали летали на полигон. Энтузиазм командиров и политработников, всех воинов и дал мне возможность уже к 30 октября доложить командующему ВВС округа о готовности дивизии к вылету на фронт. 

— Не торопитесь, — охладил мой пыл генерал Н. С. Глушенков. — Продолжайте обучение экипажей. Фронтовой опыт у вас имеется. Полнее передавайте его личному составу. От этого дивизия станет еще сильнее. 

И боевая учеба воинов-авиаторов продолжалась с неослабным напряжением. Мне приходилось то и дело перелетать из полка в полк. Не было у меня, как и у моих заместителей, ни постоянного жилья, ни какого-то определенного режима отдыха и питания. Мы торопили время. Мы готовились к новым боям и сражениям, и думать о себе, о каком-то комфорте нам попросту было некогда. Так продолжалось еще целых три недели. 

Глубокая осень не радовала нас своей погодой. Поэтому в особенно ненастные, дождливые дни мы занимались разработкой тактических приемов боя в составе звена, эскадрильи, полка. В часы теоретических занятий особое внимание уделяли организации самообороны в боевом порядке при отсутствии истребителей сопровождения. Опыт первых месяцев войны показал, что об этой жизненно важной проблеме нельзя забывать ни в одном боевом полете. 

22 ноября командующий ВВС округа отдал нам приказ о вылете в составе дивизии на Крымский фронт, где разворачивались особенно напряженные бои. Полки 132-й дивизии начали готовиться к перелету в район Армавира. Дни по-прежнему стояли дождливые. Громоздкие облака заволакивали горы. Густой туман сползал в долины. Перелет через хребет оказался невозможным. Было решено лететь по маршруту: Баку — побережье Каспийского моря — Минеральные Воды с посадками в Армавире и станице Советской. 

Бомбардировщики вылетели ранним утром 3 декабря и легли на заданный курс. Прошли над Махачкалой. Еще [89] совсем недавно я проезжал здесь. Взглянуть бы на эти места с высоты. Но разглядеть землю так и не удалось. Облака еще более сгустились. Повалил густой снег. Это было небезопасно. Принял решение вернуться в Баку и тут же отдал приказание об изменении курса на 180 градусов. На другой день погода на маршруте заметно улучшилась, и мы продолжили перелет к фронту. 

Сразу же после посадки в Армавире уточнил расположение частей: штаб дивизии размещался в станице Кореновской, полки приземлялись на аэродромах у станиц Тимошовской, Ново-Титоровской и Кореновской. Ставка Верховного Главнокомандования и Генеральный штаб, как известно, оставили в силе задачу по освобождению Крыма. Вместе с сухопутными войсками и Черноморским флотом решать эту задачу предстояло и частям Военно-Воздушных Сил. В их составе оказалась наша, 132-я бомбардировочная авиационная дивизия. 

7 декабря дальние бомбардировщики начали боевые действия над крымской землей. Экипажи готовились к полетам тщательно. Учитывали все: и особенности рельефа местности, и метеоданные, и все более возрастающую активность вражеской авиации. Летали в основном эскадрильями. Прикрытие истребителями сопровождения стало непременным условием каждого боевого вылета. В итоге наши потери сократились до минимума. 

В те напряженные дни за боями на подступах к Севастополю следили воины всех фронтов, все советские люди. Стойко сражались с гитлеровцами защитники города и порта. И мы, летчики-бомбардировщики, считали высокой честью оказать им самую действенную помощь с воздуха. Наши экипажи боролись в небе с немецко-фашистскими захватчиками так же отважно, как и те, кто защищал Севастополь на земле, этот город, ставший символом несгибаемой воли и мужества наших людей. Мы понимали, что каждый бомбовый удар по врагу на крымской земле — это шаг к нашей общей победе. 

Боевые вылеты эскадрилий 8 декабря на Таганрог и Покровское оказались особенно удачными. Нам удалось разгромить солидную колонну вражеских машин, склад с боеприпасами, железнодорожный состав с боевой техникой. Все экипажи вернулись на свои «точки» живыми и невредимыми. Воины-авиаторы почувствовали свою силу. Еще крепче стал их моральный дух. [90] 

На аэродромах экипажи долго не задерживались. Техники, механики и мотористы в предельно короткое время готовили бомбардировщики к очередным боевым вылетам. Сразу же после взлета мы брали курс на Севастополь, прорывались к нему сквозь бешеный огонь зенитной артиллерии и лучи прожекторов, отыскивали цели и обрушивали на них бомбовый груз. В небе над Севастополем мужали и крепли летчики дивизии. Особенно отличились здесь экипажи полка, которым командовал З. Туныгин. Всякий раз своими снайперскими ударами они наносили гитлеровцам немалый урон. 

Истинным героем крымского неба стал полковник В. Можаев. Уже тогда, в условиях оборонительных сражений наших войск, мы стали практиковать полеты «охотников». Как это делалось? Небольшая группа бомбардировщиков вылетала в какой-то из районов боевых действий. Экипажи вели разведку по всему маршруту. Ведущему группы предоставлялось право самостоятельно выбирать цель и наносить по ней удары. Такие полеты оказались весьма эффективными. «Охотники» находили обычно наиболее важные цели и расправлялись с ними. Для гитлеровцев такие налеты были неожиданными. 

Чаще других группу из трех бомбардировщиков возглавлял Валентин Можаев. Скромный и мужественный человек, он был по натуре своей немногословным. О его смелости сами за себя говорили подвиги. Один из них был совершен 26 декабря. Три Ил-4 в сопровождении четырех «ястребков» вылетели на Керчь. На подступах к городу враг накапливал резервы. Экипажи заметили гитлеровцев издали. Фашистские зенитчики встретили их плотным заградительным огнем. Казалось, к цели не пробиться. 

— За мной! — скомандовал полковник Можаев своим ведомым и первым ринулся сквозь ураганный огонь. 

За ним устремились экипажи обоих бомбардировщиков. 

Истребители сопровождения не отставали от них ни на шаг. Надежно прикрывали они «бомберов» от возможного налета «мессеров». Смертоносные султаны разрывов сверкали по сторонам. Создавалось такое впечатление, будто бомбардировщики и истребители прорывались сквозь адово пекло. 

Можаев нацелился на колонну машин и бензовозов. Ведомые следовали за ведущим. Бомбы сброшены точно [91] в цель. На дороге вспыхнули, забушевали буйным пламенем очаги пожаров. Это горели цистерны с горючим и машины. Гитлеровцы в панике разбегались по сторонам от дороги. Многие из них были сражены осколками бомб или же метким пулеметным огнем воздушных стрелков. Крымская земля стала для них могилой. 

Экипажи легли на обратный курс. Новый прорыв через огненный заслон артиллерийской пальбы оказался благополучным. Над городом Джанкой их атаковали «мессершмитты». Отважная тройка вместе с истребителями прикрытия вступила с ними в бой. По-снайперски стреляли воздушные стрелки. И когда один из «мессеров» все же приблизился, они расстреляли его в мгновение ока. За ним прочертили дымные полосы еще два крестастых истребителя. Фашисты обратились в бегство. Это был на редкость впечатляющий бой. 

Таких вылетов в послужных списках В. Можаева, З. Туныгина и других летчиков дивизии было немало. У них и училась молодежь отваге, умению отыскивать и поражать цели. 

К весне 1942 года положение на Крымском фронте значительно осложнилось. Наши войска вынуждены были оставить Феодосию, отойти на Ак-Монайские позиции. Все это время погода для полетов была крайне неблагоприятной. Шли дожди вперемешку с мокрым снегом. Ветер не стихал ни днем ни ночью. У керченских старожилов на этот счет была своя «метеорология». Они говорили: если ветер дует весь день, значит, не утихнет еще два дня; если же он дует три дня, то не уймется шесть дней. Словом, из-за этих ветров мы оказались в труднейшем положении. И все же боевые вылеты продолжались. Летали в основном самые опытные. 

В одну из тех ветреных ночей я отдал приказ полковнику В. Можаеву нанести бомбовый удар по скоплению вражеских войск западнее Керчи, и он повел эскадрилью в бой. Летели в облаках. Изредка снижались, выходили под их нижнюю кромку, чтобы по огням на земле дать возможность штурманам уточнить курс, и снова набирали высоту, летели в кромешной темноте. 

Гитлеровцы услышали гул моторов. В небе в поисках бомбардировщиков заметались лучи прожекторов. Открыл ли огонь зенитчики. Трассы огненных пуль прошивали темноту. Эскадрилья вышла в район артиллерийских позиций [92] врага. Полковник Можаев первым сбросил бомбы. Сильные взрывы раздались в самом центре огневой позиции батареи. Что-то загорелось, освещая землю. 

Экипажи развернулись, взяли курс к морю. Неожиданно в бомбардировщик Можаева впились мощные лучи прожекторов, ослепили летчика и штурмана. Маневрировать на такой малой высоте было не просто. Снаряды рвались все ближе и ближе. Взрывная волна бросила самолет в сторону. По обшивке хлестнул град осколков. В плоскости черным провалом зияла дыра. Перебит лонжерон. Можаев выжимал из мотора всю его мощь. У него была одна мысль — вырваться из этих цепких клещей, спасти экипаж. Командир полка резко спикировал в сторону прожекторов и у самой земли выполнил разворот. Бомбардировщик словно бы окунулся в сплошную темноту. 

Казалось, самое опасное осталось позади. И в этот момент шальной, выпущенный наугад снаряд врага ударил в мотор. Объятая пламенем машина понеслась к земле. Так, на глазах у боевых товарищей погиб отважный летчик, коммунист полковник В. Можаев... 

На крымской земле наши бойцы и командиры, проявляя массовый героизм, воочию убедились в превосходстве выкованного народом оружия. Это убеждение еще более окрепло после разгрома фашистских дивизий под Москвой. Битва на подступах к столице нашей Родины завершилась блистательной победой советского оружия. Дорога к Москве для фашистских полчищ оказалась закрытой. Гитлеровский план «молниеносной войны» рухнул, как карточный домик. Важную роль в этом историческом сражении, как и во всех битвах, играли высокий морально-политический дух советских людей, их неукротимая воля выстоять и победить. 

Такие же сильные духом воины сражались и на Крымском фронте. 

В течение зимы и весны 1942 года объектами наших бомбовых ударов были в основном аэродромы у населенных пунктов Багерово, Сейтлер, Сарабуз, Бильбек, железнодорожный узел Джанкой, порт Мариуполь. Налеты совершались в основном ночью. 

В начале мая характер целей изменился. Не оставляя в покое аэродромы, железнодорожные узлы и морские порты, бомбардировщики 132-й дивизии наносили удары по скоплениям мотомеханизированных частей гитлеровцев. [93] 

4 мая на выполнение такого задания вылетели экипажи капитана Дорохова, старшего лейтенанта Коваля и лейтенанта Голяева. Им удалось рассеять механизированные части в населенных пунктах Владиславовка и Ближние Камыши. После этого налета враг недосчитался доброй дюжины машин с боеприпасами. 

В ночь на 8 мая основной целью нашей дивизии был порт Мариуполь. В ту же ночь над Старым Крымом, Ислам-Тереком и Владиславовной мы разбросали сотни тысяч листовок. Разоблачая фашизм, наше советское командование предлагало немецким солдатам и офицерам добровольно сдаваться в плен. 

На керченском направлении гитлеровцы перешли в наступление утром 8 мая. Наша авиация из-за ненастной погоды начала свои действия одиночными самолетами лишь на четвертый день этих боев. Прикрываясь облачностью, экипажи дивизии наносили удары по бронетанковым частям и мотопехоте врага юго-восточнее населенного пункта Марфовка. 

Однако наши силы заметно таяли. Снабжение войск оружием и боеприпасами оказалось весьма затруднительным. 

15 мая гитлеровцы ворвались в Керчь. 

Советские войска, защищавшие Севастополь, испытывали исключительные трудности. На этом участке фронта враг сконцентрировал мощную группировку. В итоге противник получил здесь преимущество в живой силе в два раза, в танках — в одиннадцать раз и в авиации — более чем в одиннадцать раз. 

В начале июня немцы предприняли новое серьезное наступление. Для них было важно захватить Севастополь и высвободить свои дивизии для использования их на других фронтах. Героическая оборона Севастополя продолжалась. Существенную поддержку с воздуха оказывали защитникам города экипажи нашей бомбардировочной дивизии. Помимо ударов по аэродромам врага, начиная с середины июня, мы бомбили опорные пункты гитлеровцев под Севастополем. 

625 боевых вылетов совершили экипажи 132-й бомбардировочной дивизии в трудное время 250-дневной обороны Севастополя. Наши потери были сравнительно невелики, На каждые сто боевых вылетов мы теряли в среднем по два-три бомбардировщика. [94] 

Удачным, памятным оказался наш боевой полет в ночь на 2 июля 1942 года. С аэродромов поднялись одновременно сорок четыре бомбардировщика. Одну из ударных групп вел командир полка подполковник А. Лукин. Курс — вражеский аэродром в Багерово, где, по сведениям воздушной разведки, приземлился полк «юнкерсов». Налет оказался для гитлеровцев неожиданным. На обочине и в самом центре летного поля стояли готовые к вылету бомбардировщики Ю-88. По стоянкам сновали тяжелые топливозаправщики и машины обслуживания. В непосредственной близости от аэродрома занимала огневую позицию батарея зенитной артиллерии. Гитлеровцы успели произвести несколько торопливых и неточных залпов. Но как только на их позицию посыпались бомбы, они не сделали ни единого выстрела. С высоты при свете авиационных бомб были видны опрокинутые орудия. 

Основная группа Ил-4 обрушила удар на аэродром. В тот вылет нам удалось уничтожить 22 фашистских самолета, полностью разрушить аэродромные сооружения. Гитлеровцы понесли немалые потери в живой силе. Эти сведения мы получили вскоре из самых официальных источников. 

В следующую ночь на том же аэродроме в Багерово нам удалось уничтожить еще 12 вражеских самолетов. Эти победы над фашистскими «люфтваффе» действовали на авиаторов окрыляюще. 

Между тем обстановка на фронте с каждым днем складывалась не в пользу защитников Севастополя. Гитлеровцы вторглись в полуразрушенный город. На улицах три дня гремели ожесточенные бои. 3 июля по приказу Ставки часть войск эвакуировалась, часть пробилась к горам и соединилась с отрядами партизан. 

Над Кавказом нависла угроза с моря. 

250 дней героической обороны Севастополя. 300 тысяч человек убитыми и ранеными потерял враг на подступах к городу. 11-я армия гитлеровцев была обескровлена. 

На этом, однако, бои в Крыму не закончились. Еще с осени 1941 года в лесах и горах начали действовать партизанские отряды. Теперь они пополнились матросами и бойцами, защитниками Севастополя, которые лишены были возможности эвакуироваться. 

Партизанская война в Крыму велась в сложной обстановке. Лесные массивы покрывали лишь склоны гор. Дороги [95] в горах оказались труднопроходимыми. Использовать артиллерию и тяжелые минометы партизаны практически не могли. Не хватало оружия и боеприпасов. Мало было и взрывчатки. Ограниченность района действий заставляла партизан выбирать своеобразные тактические приемы, главный смысл которых заключался в скрытности передвижений и быстроте маневра, в использовании фактора внезапности. 

Действия партизан в Крыму сводились, главным образом, к блокированию дорог из Симферополя к берегам моря, к Севастополю. Здесь, на дорогах, партизаны в боях добывали оружие, боеприпасы, продовольствие. Они истребляли машины и обозы гитлеровцев. Со временем охрана дорог усилилась. Добывать оружие и продукты питания становилось все сложнее. Особенно осложнилось положение партизан весной 1942 года. 

В те дни по приказу командующего ВВС фронта 132-я дивизия и пришла им на помощь. В течение апреля экипажи наших бомбардировщиков, совершая рейсы к партизанам, сбрасывали им все, что необходимо было для борьбы с врагом. 

Наши летчики и штурманы охотно выполняли такие задания. Чаще других совершали партизанские рейсы экипажи капитанов Тюленева и Медведева, старшего лейтенанта Высотина, лейтенантов Голяева и Прохоркина. Упакованные грузы они сбрасывали обычно у отметки 985. Все они настолько усвоили маршрут, что попытки гитлеровцев дезориентировать их так и не удались. 

После одного из полетов штурман дивизии М. Холодов доложил мне, что при выполнении задания по выброске грузов для партизан экипаж старшего лейтенанта Коваля наблюдал условленные сигналы — костры треугольником — в двух местах: около отметки 985 и юго-западнее от нее, примерно на расстоянии десяти километров. Однако груз, как и было приказано, экипаж сбросил у известной ему отметки. Сигнал о приеме груза поступил от партизан незамедлительно. 

На другой день я связался по радио со штабом партизан, спросил о появлении «новой» площадки и получил ответ: «Костры зажигают фашисты. Смотрите в оба!» 

Собрал офицеров штаба. Посоветовался, как быть. Решили проучить провокаторов. Техники и механики подготовили для них «сюрприз». В очередной рейс отправились [96] сразу два самолета: один с продовольствием и боеприпасами для партизан, другой с полной нагрузкой осколочных бомб. Пролетая на малой высоте, экипаж капитана Тюленева сделал вид, что собирается сбросить груз. При свете костров он четко увидел гитлеровцев и обрушил на них весь бомбовый груз. С той ночи враг ни разу не решился на подобные провокации. 

Разные грузы доставляли мы партизанам. Бомбовые люки загружали обычно мешками с галетами, ящиками с концентратами и колбасой, с консервами и боеприпасами. Не забывали мы и о доставке свежей почты — писем, центральных и фронтовых газет. Все это необходимо было нашим советским людям для борьбы с врагом. 

Летчики относились к партизанам с исключительным уважением. Их полеты в район действий народных мстителей приравнивались к боевым вылетам. Мы представляли, с каким нетерпением ждали партизаны наших бомбардировщиков. Они постоянно нуждались в оружии и боеприпасах, медикаментах и свежей почте. Самолеты были той ниточкой, которая связывала партизан с Большой землей. Помощь с воздуха вселяла в их сердца уверенность в нашей победе. Они видели: в трудное время жесточайших испытаний Родина не оставляла их без внимания. Это придавало им сил, и они яростно сражались с гитлеровцами едва ли не на всей территории Крыма. Под ногами зарвавшихся фашистских оккупантов повсюду горела земля. 

Крымский фронт прекратил свое существование. Героическая оборона Севастополя стала одной из наиболее ярких страниц истории Великой Отечественной войны. За время сражений на этом фронте летчики и штурманы 132-й бомбардировочной дивизии причинили немалый урон гитлеровским войскам. 

В первой половине июля дивизия продолжала наносить удары по гитлеровцам на крымской земле. Налетам по-прежнему подвергались аэродромы, железнодорожные станции Симферополя и Джанкоя, морские порты. В середине июля маршруты наших вылетов стали отклоняться к северу. Мы бомбили немцев у Северного Донца. 

Враг ломился на юго-восток, не считаясь ни с какими потерями. Наши войска вынуждены были отходить. Настало время и нам менять аэродромы. Дивизия перелетела к предгорьям Кавказа. [97] 

Трудные дни на Кавказе


1 августа 1942 года. Нанесли сосредоточенные удары по скоплениям врага в станице Кущевской. Поступил приказ о перебазировании 132-й дивизии в Невинномысск. У немцев — значительные потери в живой силе и технике.


15 августа. Бомбили гитлеровцев у перевалов Кавказского хребта, на дорогах и в населенных пунктах южной части Краснодарского края. Всего совершили 341 самолето-вылет. Боеспособных экипажей в наших полках осталось совсем немного.


13 октября. Из штаба ВВС Красной Армии получена шифровка: я назначен на должность командира бомбардировочного авиационного корпуса.


Из фронтового дневника

Августовские дни 1942 года оказались на редкость жаркими. Бои на фронтах разгорались с невероятной силой. Наступление немецко-фашистских войск развивалось в двух направлениях: через донские степи на Сталинград и через Северный Кавказ на Баку. Гитлеровцы торопились. Для них особенно важно было овладеть твердыней на Волге — Сталинградом. До зарезу нуждались они и в бакинской нефти. 

По указанию командующего 5-й воздушной армией генерала С. К. Горюнова эскадрильи и полки 132-й дивизии почти ежедневно выполняли боевые вылеты. 1 августа нам удалось нанести мощный удар по колонне вражеской техники в станице Кущевской. В составе группы летели испытанные [98] в боях экипажи бомбардировщиков. Уже не раз отличались по-снайперски меткими ударами с воздуха такие летчики дивизии, как майор С. П. Махалюта, капитан И. Т. Тюленев, старший лейтенант К. И. Арсентьев. Каждую бомбу они бросали точно в цель. Уклоняясь от зенитного огня противника, экипажи умело маневрировали, и судьба хранила их; из самых трудных поединков они выходили победителями. 

К налету на Кущевскую мы готовились самым серьезным образом. Детально изучили маршрут и район цели, учли наземную и воздушную обстановку. Вылетели затемно. Над станицей были на рассвете. Здесь, вдали от линии фронта, в такой ранний час фашисты, вероятно, не ждали нас. Машины гитлеровцев с боеприпасами и полевые орудия на прицепах стояли на улицах и в переулках без всякой маскировки. Первым сбросил бомбы майор С. П. Махалюта. Его примеру последовали капитан И. Т. Тюленев, старший лейтенант К. И. Арсентьев, остальные экипажи. Прицельно, с малой высоты наносили они удары по технике. В станице поднялась невероятная паника. Горели цистерны и машины. После повторного захода вся станица потонула в огне и дыму. 

Из этого полета авиаторы вернулись довольными. Техсостав тотчас же принялся готовить крылатые машины к новому заданию. В это время поступил приказ генерала С. К. Горюнова о немедленном перебазировании на новый, более удобный аэродром в Невинномысске. Это был весьма своевременный приказ. Взлетно-посадочная полоса, с которой мы летали, оказалась для нас слишком малой. К тому же не хватало горючего и боеприпасов. Их доставка была связана с большими трудностями. Я неоднократно докладывал об этом командующему воздушной армией, и генерал счел возможным принять меры. 

Сборы были недолгими. Техники «заштопали» на бомбардировщиках пробоины, дозаправили баки горючим, и экипажи взлетели, взяли курс на Невинномысск. Едва закончили посадку и замаскировали самолеты, как на железнодорожную станцию, словно черное воронье, налетели «юнкерсы». Началась жесточайшая бомбардировка. Она продолжалась до глубокой ночи. Наш аэродром был расположен неподалеку от станции. Часть бомб досталась и нам. Досталась по чистой случайности. Враг не сумел разглядеть с воздуха замаскированную на аэродроме технику. [99] 

Пришлось связаться с командующим воздушной армией, доложить обстановку, и генерал приказал перелететь в Моздок. Иного выхода у нас и в самом деле не оставалось. 

В Моздоке мы столкнулись с новыми трудностями. Ни боеприпасов, ни горючего, ни продовольствия — ничего этого у нас не было. К тому же мы оказались в расположении 4-й воздушной армии, которой командовал генерал К. А. Вершинин. Разыскал командующего, объяснил положение, попросил помощи и совета. К. А. Вершинин принял экстренные меры. Он включил 132-ю дивизию в состав 4-й воздушной армии, приказал перелететь южнее. Но аэродром здесь оказался тесным, перегруженным. Как быть? Ведь никаких условий для боевой работы у нас по-прежнему не было. 

Опять обратился к генералу К. А. Вершинину. 

Новый перелет, новая неудача. Взлетно-посадочная полоса на аэродроме оказалась непригодной для ведения боевой работы в ночное время. Слишком близко она примыкала к горам. Средств обеспечения не было. Наши попытки летать через линию фронта ночью оказались малоэффективными. В течение короткого времени мы потеряли здесь десять бомбардировщиков. Так продолжаться не могло, и я вместе с командирами полков и штабом усердно искал выход из этого чрезвычайно трудного положения. 

14 августа к нам прилетел штурман 5-й воздушной армии и передал приказ командующего генерала С. К. Горюнова о немедленном перебазировании дивизии. На другой день мы были уже на новом аэродроме, снова оказались в составе своей армии. 

Интенсивная боевая работа, бомбардировка войск противника у переправ через Северный Донец и Дон — все это стоило нам немалых потерь. В значительной степени ослабили дивизию и перелеты с одной «точки» на другую. К ним добавились потери при ночных боевых вылетах с аэродрома в Чир-Юрте. Самолеты оставались фактически без технического обслуживания. У нас не было для этого ни времени, ни сколько-нибудь подходящих условий. На многих боевых машинах был выработан моторесурс. Срочно требовались моторы, а с доставкой их было сложно. Остро ощущалась нехватка и запасных частей, расходных материалов. 

И все же второй год войны был далеко не похож на первый. Мы научились воевать днем и ночью, строить круговую [100] оборону, рационально использовать возможности истребителей сопровождения. 

В те напряженные осенние дни 1942 года по указанию штаба 5-й воздушной армии и командующего 46-й армией наша дивизия наносила бомбовые удары главным образом по занятым гитлеровцами перевалам. Всеми силами мы поддерживали сухопутные части, которые преградили дорогу врагу в Закавказье. Наносили мы удары и по скоплениям немецко-фашистских войск в кубанских станицах. Нигде не давали врагу покоя. 

Наш аэродром в то время находился в удивительно красивом месте. До линии фронта отсюда было неблизко, и ничто здесь, кроме гула моторов наших бомбардировщиков, не нарушало покой горных склонов и долин. В этом благодатном крае природа оказалась удивительно щедрой на тепло и солнечный свет. Плодородной была и земля. В горах ее куда меньше, чем камней. Но и на этих камнях цвели сады, вырастали гроздья винограда. Жители собирали обильные урожаи фруктов и чая. Все делали они для того, чтобы земля приносила добрые плоды. Фашистские войска могли нагрянуть и сюда. Значит, и здесь будут жертвы, развалины и пожары. Значит, и здесь появятся иссеченные осколками и пулями плодовые деревья. Трудно даже представить этот прекрасный уголок страны растоптанным кованым вражеским сапогом. 

Военные летчики, как и все честные люди на земле, ненавидели войну. Каждый день мы мечтали о скорейшем ее окончании, о нашей победе. О мирной земле и мирном небе. За это и шли в бой. Шли, но на свой аэродром возвращались далеко не все. Война требовала поистине огромных жертв. Каждый день боев стоил нам все новых человеческих жизней, больших материальных потерь. 

В начале октября продвижение немецко-фашистских войск заметно замедлилось. Мы по-прежнему наносили удары южнее Краснодара, по станицам Хадыженской, Юрьевской, Нефтяной. Бомбили аэродромы в Краснодаре и Белореченской. За двенадцать дней октября мы произвели 158 боевых самолето-вылетов. 

13 октября 1942 года в штаб пришла шифровка. Приказом командующего ВВС Красной Армии меня назначили командиром 3-го бомбардировочного авиационного корпуса. Этого корпуса пока еще не было. Его предстояло сформировать. Собираясь в дорогу, в Москву, я четко представлял [101] те трудности, которые надлежало преодолеть при создании авиационного соединения. 

Новая должность предоставляла мне возможность значительно расширить масштабы боевых действий, наносить по врагу более мощные, массированные удары. Командир корпуса мог самостоятельно выбрать тот или иной тактический прием, решать наиболее сложные задачи в совместных, согласованных действиях с сухопутными войсками. Все это радовало. В то же время было грустно расставаться с летчиками и штурманами, со всеми авиаторами дивизии. Крепко сдружились мы в самую тяжелую годину военного лихолетья. Все мы жили и сражались одной боевой семьей. Становление экипажей происходило у меня на глазах. Сильнее, опытнее стали они за время участия в схватках с коварнейшим из врагов. 

В течение девяти месяцев экипажи нашей, 132-й дивизии совершили 3500 боевых самолето-вылетов. И хотя потерь избежать не удалось, дивизия по-прежнему оставалась боеспособной. Это — существенный фактор. В ходе сражений мы учились мастерству меткого бомбометания, овладевали способами боевого применения, обретали уверенность в своих возможностях. 

Опыт боевых действий позволял экипажам умело выполнять сложные задания в самой разнообразной тактической обстановке. Ночь была для нас истинной союзницей. 15 экипажей сумели за время боев совершить по 100 и более вылетов. В их числе были экипажи майора С. П. Махалюты, капитана И. Т. Тюленева, старшего лейтенанта К. И. Арсентьева. А экипаж старшего лейтенанта Михаила Горкунова совершил 164 боевых вылета! Нужно ли говорить, какого мужества и мастерства требовали эти полеты. Около 200 авиаторов были награждены орденами и медалями. 

Самоотверженно трудились инженеры и техники. На совесть готовили они бомбардировщики к каждому боевому вылету. 

Высок был и морально-политический уровень авиаторов дивизии. За девять месяцев войны в ряды Ленинского комсомола было принято 43 человека, кандидатами в члены ВКП(б) — 242 и в члены ВКП(б) — 105 человек. Приток свежих сил в ряды Коммунистической партии и комсомола в самое трудное для Родины время — свидетельство глубокой веры воинов в победу над врагом. Каждый из [102] них, вступая в партию или в комсомол, выражал готовность до последнего дыхания громить врага. 

Дивизию сдал начальнику штаба. Приготовился к отъезду в Москву. Собрал необходимые документы, упаковал дорожные вещи. Вопрос о том, какой дорогой ехать, в то время не мог не озадачить. Наиболее вероятный путь — через Тбилиси, Баку, Красноводск, Куйбышев. Но на такой путь требовалось немало времени. А в ту пору больших сражений на фронтах тяготил даже один день бездействия. 

К счастью, в Кутаиси сел самолет, который следовал в Москву. Низкая облачность закрыла Сурамский перевал, и у экипажа не оставалось иного выхода, кроме как ждать погоду. 

17 октября небо прояснилось, и мы вылетели. К вечеру были в Баку, а утром следующего дня, минуя Красноводск, взяли курс на Куйбышев. Теперь уже до Москвы, как говорят, было рукой подать. Но, как на беду, погода снова испортилась. Она приковала нас к земле на целых пять суток. 

Настроение — хуже не придумаешь. Я читал газеты, слушал сводки Совинформбюро. На фронтах положение оставалось напряженным. Не удалось нашим войскам удержать перевалы Кавказского хребта. В отдельных местах горноегерские полки гитлеровцев углубились на 10–15 километров к югу от перевалов. Это продвижение немцев было приостановлено лишь в ноябре. Фронт на Кавказе стабилизировался, но бои по-прежнему не прекращались ни на один день. 

Мы вылетели, едва установилась летная погода, и вскоре оказались в Москве. Мне уже было известно, что по указанию партии летом и осенью 1942 года создавались корпуса резерва Ставки Верховного Главнокомандования. Одним из этих формирований и был 3-й бомбардировочный авиационный корпус. В те октябрьские дни начиналось его создание, а вместе с тем — и мои хлопоты. Это были приятные хлопоты. Мы готовились к новым, решающим сражениям, к новым победам над войсками фашистской Германии. [103] 

Герои уходят в бой


20 ноября 1942 года. Формирование корпуса идет полным ходом. На аэродромы прибывают полки.


27 января 1943 года. Брянский фронт, в состав которого вошел наш корпус, переходит в наступление. Бомбардировщики летают все дальше на запад.


Из фронтового дневника

Мне запомнилась довоенная Москва — шумная и деятельная. Потоки разных машин и толпы людей на улицах. Шагаешь по тротуару и радуешься бурной жизни прекрасной столицы. В море огней сверкают улицы ночью. Тысячами отблесков играют витрины магазинов и окна жилых домов. 

В эти военные дни Москва неузнаваемо преобразилась. С наступлением ночи всюду темно. У подъездов домов тускло светятся огоньки — светомаскировка. Суровы лица людей. 

Вечером я шел в управление ВВС Красной Армии и рассматривал улицы. Непривычно было видеть Москву такой. А в сознании не угасали слова из приказа Верховного Главнокомандующего: «Будет и на нашей улице праздник!» В это верили все советские люди. Верили и сражались. 

Добрался до штаба ВВС. Позвонил, доложил о прибытии. 

— Зайдите завтра. К двенадцати часам, — ответил офицер отдела кадров. 

Это меня не устраивало. Как это — завтра? Ведь идет война. Дорог каждый час. Как можно откладывать такое дело? [104] 

Однако горячность моя была ни к чему. Уже на другой день я готов был принести извинения товарищам из управления ВВС. Своими глазами видел я, какая напряженная велась здесь работа. Шли авиационные формирования. Люди трудились днем и ночью. Сотни офицеров и генералов ежедневно приходили через отделы управления, и каждый считал свое дело самым важным. Но всему свое время. Пришлось набраться терпения и ждать. 

Формирование авиационных корпусов резерва Ставки Верховного Главнокомандования шло полным ходом. Два из них были бомбардировочными. С моим приездом началось создание третьего. Детально ознакомился с организационной структурой корпуса, сроками формирования, источниками пополнения полков материальной частью. Твердо усвоил, что, где и когда должен получить. Задача казалась не особенно сложной. Мне предстояло создать штаб, а боевые части должны прибыть уже сформированными и обученными. 

Признаться, в Москву я ехал заметно удрученный сложностью обстановки на Кавказе и под Сталинградом. Порой думал, что в стране уже не осталось сил для того, чтобы задержать врага, что резервы наши исчерпаны, а войска чрезмерно устали. Теперь же воочию убедился: это далеко не так. Новые авиационные формирования вселяли бодрость, вызывали стремление как можно быстрее и надежнее подготовиться к предстоящим боям. 

В управлении ВВС люди работали самоотверженно, и я проникся к ним уважением. Правда, когда дело коснулось материального снабжения тылов, создались трудности. Сроки не выдерживались, и мне приходилось остро говорить с отдельными товарищами. 

Определился район формирования: Ярославская область. К этому времени уже прибыла группа офицеров штаба. Большинство из них — люди молодые. Знакомился с ними в процессе работы. Впечатление создавалось отрадное. В корпус прибывали серьезные, энергичные офицеры. Почти все сражались на фронтах. Начальник штаба полковник И. Л. Власов — выпускник Академии Генерального штаба, опытный тактик, отлично знающий боевую технику. В дальнейшем при разработке планов боевых действий я не раз благодарил судьбу за то, что такой человек возглавил штаб корпуса. [105] 

Большим уважением проникся я и к заместителю по политической части полковнику Андрею Герасимовичу Рытову. Чем-то он напоминал моего давнишнего друга секретаря парткомиссии бригады М. Я. Бабурина. А чем именно — сразу и не скажешь. Прежде всего, видимо, своим спокойствием и деловитостью, душевным отношением к людям. Кадровый политработник с богатым боевым опытом, он еще в 30-х годах был комиссаром авиационного отряда добровольцев, воевал с японскими захватчиками в Китае. Участвовал в войне с Финляндией. Занимал ряд ответственных постов перед Великой Отечественной войной и в начале ее. 

Осенью 1941 года А. Г. Рытов сражался под Харьковом. Некоторое время совмещал должности командира 244-й дивизии и заместителя по политчасти. Опытный политработник постоянно заботился о повышении боевой выучки и готовности авиаторов, их идейной и морально-волевой закалке. Его выступления перед воинами были проникнуты страстной партийностью и взволнованностью, отличались глубоким уважением к людям. 

— Политработник, — говорил он, — должен прежде всего оказывать влияние на подчиненных своим примером, глубоким знанием оружия и умением его применять, своей коммунистической убежденностью... 

Командиром 241-й дивизии, вошедшей в состав корпуса, был назначен мой старый знакомый по Запорожью полковник Б. К. Токарев. Борис Кузьмич накопил солидный боевой опыт. Он воевал на Северо-Западном фронте. Одновременно с ним прибыли заместитель командира дивизии по политической части А. А. Шибанов и начальник штаба С. В. Романов. 

301-я бомбардировочная авиационная дивизия формировалась одновременно со штабом корпуса. Командиром дивизии был назначен И. С. Полбин, впоследствии дважды Герой Советского Союза, заместителем по политчасти — М. П. Чуянов. Штаб дивизии возглавил И. М. Кузьмин, человек деятельный, энергичный. 

Когда определился командный состав корпуса и дивизий, я отправил оперативную группу во главе с Ильей Леонтьевичем Власовым в Ярославль, на место формирования корпуса. Сам же остался в Москве, продолжая добиваться всего, что положено нам по штатному расписанию. [106] 

Лишь утром 4 ноября выехал в Ярославль. Штаб корпуса был обеспечен с аэродромами надежной связью. 

Приближалась 25-я годовщина Великого Октября. Мы готовились к празднику с мыслью о предстоящих сражениях, внимательно следили за событиями на фронтах. На московском направлении наши войска надежно удерживали оборону. Ленинград был в огненном кольце. У Сталинграда шли жесточайшие бои — кое-где враг подошел к Волге. «Держитесь крепче, братцы! — так и хотелось выкрикнуть. — Скоро, совсем уже скоро мы придем к вам на помощь!» 

По радио слушали доклад, посвященный 25-й годовщине Октября. На другой день прочитали волнующие слова приказа И. В. Сталина: «Недалек тот день, когда враг узнает силу новых ударов Красной Армии». Да, непременно узнает! Но до победы дорога не близка. Главные наши бои еще впереди. 

25-я годовщина Октября стала памятной вехой в моей жизни. Родина отметила меня орденом Красного Знамени. Мне было присвоено воинское звание генерал-майора авиации. 

Формирование корпуса шло без особых отступлений от намеченного плана. Побывал на аэродромах. Большая часть их оказалась малопригодными для бомбардировщиков Пе-2. Должным требованиям отвечали лишь два аэродрома. На них и принял решение разместить 241-ю и 301-ю дивизии. Обе они были вполне укомплектованными людьми и техникой. 

В 301-ю дивизию прибыл 54-й полк — командир подполковник Михаил Антонович Кривцов. В нее же вошли 34-й полк во главе с подполковником Василием Андреевичем Новиковым и 96-й гвардейский полк под командованием гвардии майора Александра Юрьевича Якобсона. 

В состав 241-й дивизии вошли 24, 128 и 779-й полки, которыми командовали соответственно подполковники Арсений Иванович Соколов, Герой Советского Союза Михаил Михайлович Воронков и Афанасий Викторович Храмченков. Все они уже побывали на фронтах. 

У подполковника М. М. Воронцова — проницательные глаза, доброе, с яркими чертами лицо. Он налетал на бомбардировщиках разных типов не одну сотню часов. Начало войны Михаил Михайлович встретил в Эстонии. Там и совершил первый боевой вылет. По ночам водил девятку [107] ДБ-3 дальними маршрутами, наносил удары по вражеским тылам. 

Отвагой отличался и М. А. Кривцов. Решительным, инициативным был А. И. Соколов. Грузноватым выглядел А. В. Храмченков. О нем шутя говорили, что бомбардировщик для него должен быть персональным, с усиленными моторами. Замечательными организаторскими способностями выделялся А. Ю. Якобсон. Все командиры были настроены по-боевому, рвались на фронт. 

Вечерами мы с полковником А. Г. Рытовым подолгу обсуждали свои дела, строили разные планы, говорили о людях. 

— Понравились вам командиры? — спросил он как-то. — Орлы! — ответил я с гордостью. 

— Боевой народ, ничего не скажешь. Меня особенно радует одна черта: авиаторы по-настоящему дорожат боевыми традициями своих полков. Это — важно. В корпус пришли уже сложившиеся коллективы. Каждый авиатор может рассказать о подвигах однополчан. 

Верные слова. В эти дни формирования корпуса мне уже многое стало известно о подвигах тех, кто сражался на фронте. Не однажды думал я о летчиках 241-й дивизии, о выступлении на митинге в день 25-й годовщины Октября лейтенанта В. Н. Челпанова. Он заявил, что для победы над врагом отдаст все свои силы, а если потребуется, то и жизнь. Сказано это не для красного словца. Его выступление полно глубокого смысла. Он выразил думы каждого воина. 

Заместитель командира эскадрильи 24-го полка лейтенант Василий Челпанов погиб впоследствии под Орлом, Это он вместе со своим экипажем смело штурмовал колонну вражеских танков на подступах к Орлу. Это он в самое критическое время пришел на помощь нашим бойцам, отражавшим атаку пехоты гитлеровцев. Это его экипаж бомбовыми ударами преградил путь танковой колонне фашистов на узком участке дороги. Пулеметным огнем экипаж рассеял вражескую пехоту. Когда же гитлеровцы подбили самолет, Челпанов без колебаний бросил его в скопление танков и бензоцистерн. Гитлеровцам так и не удалось овладеть деревушкой под Орлом. Ее спас экипаж ценой своей жизни. Это был 75-й боевой вылет Челпанова. Ему присвоено звание Героя Советского Союза посмертно. Об этом подвиге в корпусе узнали все авиаторы. [108] 

Известен и такой эпизод. Выполняя задание, не вернулся из своего 102-го боевого вылета лейтенант В. Д. Поколодный. Когда растаял снег, наши разведчики обнаружили тело Василия Поколодного. В руке у него был зажат пистолет. Рядом лежала пустая обойма. Поблизости валялись четверо убитых гитлеровцев. Восстановить картину последней схватки летчика с фашистами было совсем не трудно. Герой Советского Союза В. Д. Поколодный с почестями был похоронен на месте неравного поединка. 

С гордостью говорили в корпусе и о бывшем командире 24-го полка Герое Советского Союза Ю. Н. Горобко, комиссаре этого полка И. М. Бецисе. Уже в первый день войны Горобко наносил бомбовые удары по врагу у Бреста. В течение целого месяца экипаж поддерживал с воздуха сражавшихся бойцов крепости на Буге. 

Когда Ю. Н. Горобко погиб, командиром полка стал И. М. Бецис. В схватке над Ельцом бомбардировщик Бециса загорелся. Самолет, подобно метеору, рассек ночное небо, перешел в пике и взорвался в стане врага вместе с бомбами. 

Немало подвигов на счету и нового командира этого полка Арсения Соколова, заместителя командира по политчасти Петра Алимова, а также начальника штаба дивизии Семена Романова... 

Конец 1942 года прошел в напряженной боевой учебе, в комплектовании полков и обслуживающих подразделений. Дальнейшие заботы о пополнении корпуса я возложил на штаб. Сам же сосредоточил внимание на боевой выучке летчиков и штурманов, на передаче им опыта метких бомбовых ударов. 

В первые дни 1943 года погода оказалась неблагоприятной. Все время валил густой снег. Мы сожалели об этом. Ведь почти все эскадрильи корпуса были готовы к действиям в фронтовой обстановке. Ждали, с нетерпением ждали приказа. Всех нас окрыляла большая победа советских войск под Сталинградом. Она стала поворотным событием в Великой Отечественной войне. Но враг был еще силен, и для окончательного разгрома его требовались новые, серьезные усилия. Это понимали все авиаторы корпуса. 

Приказ о перелете к фронту поступил 18 января. Начался ответственный момент — перебазирование на Брянский фронт. Основные подразделения обслуживания были отправлены по железной дороге. Я вылетел на самолете [109] Ли-2 вместе с оперативной группой штаба. Приземлились в Лебедянах. Нашли подходящее помещение для штаба корпуса, начали налаживать связь с дивизиями и полками. 

25 января встретился с командующим ВВС Брянского фронта генералом И. Г. Пятыхиным. Он коротко информировал о положении на фронте. Ознакомил с задачами, стоявшими перед фронтом, который уже в ближайшее время должен был перейти в наступление. Главное направление удара — Курск и Севск. 

Командующий поставил корпусу общую задачу — содействовать сухопутным войскам в прорыве обороны гитлеровцев. В дальнейшем ударами с воздуха мы должны были поддерживать наших танкистов и стрелков в наступлении. 

27 января наши войска прорвали оборону противника. В последующие дни, закрепляя успех, они уверенно теснили врага все дальше на запад. 301-я и 241-я бомбардировочные авиационные дивизии наносили удары по железнодорожным мостам и оборонительным сооружениям в районах Орла и Курска. Мы не давали гитлеровцам возможности безнаказанно маневрировать резервами. Экипажи бомбили без промаха. Их выручала отличная выучка. 

Люди были охвачены одним стремлением — поскорее истребить фашистскую нечисть. Однако на сердце у меня не всегда было спокойно: наши «Петляковы» по-прежнему летали на задания без прикрытия. Пока, к счастью, обходилось без потерь. Но это лишь пока. В небе могло случиться всякое. Высказал свои опасения генералу И. Г. Пятыхину. Он ответил: 

— Иного выхода у нас нет. Где взять истребители? 

Впоследствии генерал сожалел, что не сумел своевременно предпринять меры. Полет без истребителей сопровождения и прикрытия обернулся для нас дорогой ценой. 29 января восемь экипажей не вернулись с боевого задания. Эти потери заметно нарушили мое душевное равновесие. «Что же делать?» — размышлял я. — Ведь нарушается приказ о запрете посылать в бой экипажи бомбардировщиков без прикрытия истребителей». После этих раздумий связался со штабом ВВС Красной Армии, доложил обо всем как есть. Ответ пришел незамедлительно. В нем было четко сформулировано: категорически запретить нарушение ранее отданного приказа! 

Дни тянулись однообразно. Полетов не было. В штабе [110] ВВС фронта никак не могли скоординировать действия бомбардировочной и истребительной авиации. А мне эта задача представлялась проще простой. Стоило лишь ввести в состав бомбардировочного корпуса полк истребителей, по крайней мере, подчинить его оперативно, и задача решена. Есть же в стрелковых соединениях артиллерийские и танковые части. Подобное приемлемо и в авиации. Полн истребителей вполне смог бы справиться с задачей защиты бомбардировщиков от вражеских «фоккеров» и «мессеров». 

Февральские метели и снегопады, низкая облачность в значительной мере затруднили полеты. Непогода приковала бомбардировщиков к земле. Все, что требовало ремонта, было отремонтировано. Все, что необходимо было проверить, — проверено. Авиационная техника находилась в отличном состоянии. А люди оставались недовольными. Целыми днями экипажи сидели в кабинах Пе-2 в ожидании команды на вылет. И — безрезультатно. Состояние их было понятным. На фронте шли тяжелые бои, а бомбардировщики ждали у моря погоды. Тягостно, невыносимо тягостно безделье в такие напряженные дни. Это и приводило порой к неоправданному риску. 

В один из февральских дней мне позвонил начальник штаба 301-й дивизии И. М. Кузьмин. По голосу почувствовал — что-то случилось. 

— Докладывайте, — сказал я в трубку. 

— Полковник Полбин исчез. 

— Вы что — не знаете, где командир дивизии? 

— Вылетел на боевое задание под Брянск. Вместе с инспектором. Однако никаких вестей оттуда нет. 

— Когда они вылетели? 

— Около шестнадцати ноль-ноль. 

— Скоро двадцать ноль-ноль. Почему не доложили сразу? 

В трубке — молчание. Приказываю: 

— Как только Иван Семенович вернется — позвоните. 

Не верилось, что такой опытный летчик, как И. С. Полбин, мог «исчезнуть». Он вырвется даже из преисподней. И действительно, комдив вскоре вернулся. Оказалось, фашистские зенитчики подбили Пе-2. Иван Семенович с трудом дотянул подбитую машину до аэродрома истребителей и посадил ее на «брюхо». На свой аэродром экипаж добрался на попутных машинах. [111] 

По характеру И. С. Полбин — человек горячий, азартный, неустрашимый в бою. В корпус он прибыл, когда за плечами у него был уже солидный боевой опыт. Войну Иван Семенович начал командиром авиационного полка. Водил экипажи СБ на бомбардировку скоплений живой силы и техники гитлеровцев, учил авиаторов мужеству и мастерству. В августе 1942 года фашистские танки перерезали железную дорогу Великие Луки — Ржев. Полбину было приказано остановить на одном из рубежей продвижение танковой колонны врага. 

Командир полка решил бомбить на бреющем полете, Однако гитлеровцы успели окопаться, оградить себя плотным зенитным огнем. Этого Полбин не знал. Экипажи вышли на цель на предельно малой высоте. Зенитчики встретили их шквальным огнем. Уходить из-под обстрела было поздно. Иван Семенович выполнил «горку», прицельно сбросил бомбы, и в этот момент из рук у него выбило управление. Бомбардировщик резко качнуло. Он едва слушался рулей. И все же Полбин перетянул самолет через линию фронта. Все хвостовое оперение СБ было искромсано осколками. Изрешеченным оказался и фюзеляж. 

Был и такой эпизод в фронтовой биографии Ивана Семеновича. Требовалось срочно взорвать вражеский бензосклад на железнодорожной станции Морозовской. Полбин решил бомбить двумя самолетами, объясняя это тем, что большой группой к цели не прорваться — потери будут неизбежными. А на одиночные самолеты гитлеровцы могли и не обратить внимания. Наносить удары он предполагал с пикирования, сериями из двух бомб. 

«Петляковы» зашли на бензосклад со стороны солнца. Над обозначенным на картах местом они появились внезапно. Однако никаких признаков склада здесь не было. Где же он? Пора вводить Пе-2 в пикирование, а внизу были одни лишь дома. Полбин направил бомбардировщик к земле. Ведомый следовал за ним неотступно. Оказалось, что гитлеровцы замаскировали бензосклад под обычные жилые дома. С ходу скорректировали угол пикирования. Запоздалые залпы зенитных орудий взлохматили небо, но летчики и не думали об опасности. Они сбросили бомбы, и склад в мгновение ока окутался густым черным дымом. Мощное пламя заполыхало над «домами». Так одним метким ударом удалось поджечь сотни тонн горючего. За образцовое выполнение этого задания Ивану Семеновичу [112] Полбину было присвоено звание Героя Советского Союза. 

В полетах И. С. Полбина отличали собранность и точный расчет, неукротимая воля к победе над врагом. Бомбил он по-снайперски. При встрече с фашистскими истребителями смело вступал с ними в бой. Свою машину Иван Семенович знал в совершенстве, виртуозно владел техникой пилотирования. 

Трудной оказалась судьба Ивана Семеновича. Его мать Ксению Петровну за участие в сходках 1905 года бросили в симбирскую тюрьму. Там, в одной из мрачных камер этой тюрьмы, он и родился. Все познал юный паренек в дореволюционные годы — и голод, и нужду, и каторжный труд. 

Победа Великого Октября открыла перед Полбиным дорогу в авиацию. Став летчиком, он мужественно сражался с японскими захватчиками в небе Халхин-Гола. За подвиги в тех боях отмечен орденом Ленина... 

По поводу рискованного полета я открыто высказал Ивану Семеновичу свое мнение, и Полбин правильно среагировал на мои слова. Свою храбрость он всегда сочетал с расчетом и осторожностью. 

Вскоре И. С. Полбина отозвали из корпуса. Он сам стал командовать корпусом. Сражался отважно. Участвовал в боях под Харьковом и Белгородом, Александрией и Кировоградом. Экипажи корпуса прошли сквозь пламя многих победных операций. 

В одной из своих статей Полбин писал: «118 раз я бомбил передний край обороны противника! 118 вылетов — это 118 ураганов в сердце! 118 вулканов ненависти! 118 вылетов под вражеским огнем! 118 раз мы встречались со смертью, но сильнее смерти наша любовь к Родине!» Эти крылатые слова героя огненного неба облетели все авиационные части. 

Генерал-майору авиации И. С. Полбину ее довелось дожить до нашей победы. В феврале 1945 года, выполняя 157-й боевой вылет, он погиб. Иван Семенович был награжден второй медалью «Золотая Звезда» Героя Советского Союза посмертно. 

Родина не забыла подвигов славного сына. Светлую память о нем сохранили и мы, летчики-фронтовики, его-? боевые товарищи. Тот, кто отдал жизнь за счастье своего народа, бессмертен. Он живет вечно, живет в памяти благодарных потомков. [113] 

Над Курской дугой


2 мая 1943 года. Приказано помочь отрядам партизан, что действуют в Брянских лесах.


21 мая. В последние дни гитлеровцы на нашем фронте особенно оживились. Видимо, что-то замышляют.


30 июня. В течение месяца совершили 1896 боевых самолето-вылетов. На Курской дуге все явственнее назревают события. Экипажи настроены по-боевому, готовы встретить врага во всеоружии.


Из фронтового дневника

К командующему 16-й воздушной армией я пришел расстроенным. 

— В чем дело? — поинтересовался генерал С. И. Руденко. 

Объяснил все по порядку. Накануне командующий 15-й воздушной армией генерал И. Г. Пятыхин отдал приказ поднять в воздух две дивизии. Погода была прескверной: низкие облака, дождь. Мы понесли ненужные потери. Как же оставаться спокойным! 

Однако встреча с Сергеем Игнатьевичем Руденко несколько приободрила. Наш корпус переходил в состав 16-й воздушной армии. Предстояла служба под началом моего однокашника С. И. Руденко, с которым мы учились в Качинской летной школе. Нам приятно было вспомнить счастливые годы нашей молодости. Сергей Игнатьевич многое рассказал мне о битве под Сталинградом. Словом, я радовался, что переходил под командование С. И. Руденко. [114] 

В марте мы перебазировались на ефремовский аэродром. Ежедневно выполняли разнообразные боевые задания. Бомбили врага на железной дороге Брянск — Киев, оказывали поддержку с воздуха кавалерийскому корпусу. Летали на Белгород и Севск. Командующий фронтом объявил корпусу благодарность. 

Началась весенняя распутица. Полки нашего корпуса перебазировались в Данков и Лебедянь. Это была нелегкая работа. Мост через Дон сорвало. Пришлось самостоятельно наводить переправы, сколачивать штурмовые мостики, плоты и плотики. Собрали все, что могло держаться на воде: рыбачьи лодки, ящики, чаны. Шли в ход плащ-палатки, камеры от машин, куски брезента. Когда же прибыли в Лебедянь, оказалось, что населенный пункт настолько перегружен, что негде разместить ни людей, ни технику. Такая скученность удобна для врага. Достаточно одного налета, чтобы наломать дров. 

В срочном порядке вылетел в штаб армии, доложил обстановку. Генерал С. И. Руденко решил вопрос оперативно. На другой день из Лебедяни улетели истребители — поближе к фронту. Ушел и их наземный эшелон. Сразу же стало просторнее. 

Дни стояли по-весеннему теплые. В небе неторопливо проплывали легкие облака. По утрам, подсвеченные лучами солнца, они казались розовато-оранжевыми. Стояла тишина. Даже не верилось, что враг был рядом. 

В конце апреля корпус перелетел на аэродром, что находился неподалеку от Ельца. Здесь и получили мы приказ об оказании помощи партизанам в Брянских лесах. Я возложил эту задачу на 301-ю дивизию, и авиаторы по-деловому начали готовиться к полетам. 

Первыми ушли на задание две эскадрильи 96-го гвардейского полка. Их возглавил командир полка А. Ю. Якобсон. В канун вылета мне удалось побывать в Ельце, встретиться с представителями партизанских отрядов. Уточнили объекты бомбовых ударов, наметили ориентиры, договорились об условных сигналах. 

Первый полет оказался удачным. Эскадрильи вернулись в полном составе. На другой день с радостью передал Якобсону сообщение партизан: в итоге налета убиты генерал, 300 солдат и офицеров, взорваны два склада с горючим. Мы же, в свою очередь, поблагодарили партизан за то, что указали нам такие важные цели. [115] 

Связь с партизанами установилась надежная. Народные мстители оперативно докладывали нам о результатах бомбовых ударов. Их сообщения были подробными. Мы знали, скольких вояк недосчитался враг, сколько сожжено складов, разбито железнодорожных вагонов с разными грузами. Вместе с этими сведениями разведчики сообщали нам координаты новых целей и объектов. 

В течение весны и лета 1943 года корпус вел боевую работу в брянском партизанском районе. Всякое случалось в полетах. 5 мая 301-я дивизия нанесла сосредоточенный удар по населенному пункту Локоть, а затем и по железнодорожной станции Брасово. Здесь оказались значительные скопления войск противника. Командир дивизии полковник Ф. М. Федоренко решил нанести удары большими группами, и «Петляковы» ушли на задание. 

В этом полете экипажи, ведомые капитаном А. П. Смирновым, взорвали склад боеприпасов. Возник пожар, к которому никто не мог подступиться. Взрывы снарядов и бомб громыхали в течение нескольких часов. Пожарище стало ориентиром для всех экипажей, и они без труда находили объекты бомбардировки по-соседству. 

В тот же день был разрушен и бывший дворец князя Михаила, где разместился штаб фашистской дивизии. Разбитыми оказались здания комендатуры и казармы с новобранцами гитлеровцев, которые, так и не попав на фронт, нашли смерть под обломками зданий. 

На станции Брасово нам удалось разбить эшелон с военными грузами, поджечь несколько танков и бронемашин. Налет, к сожалению, омрачился гибелью трех экипажей. Этого можно было бы избежать, если бы истребители прикрытия не совершили ошибки: не оторвались и не действовали столь опрометчиво. 

Одну группу из девяти Пе-2 вел старший лейтенант В. П. Мельник. Ее прикрывали шесть истребителей из 283-й дивизии. На ближних подступах к цели «Петляковых» встретили «мессеры». Завязался бой. Все шесть истребителей были втянуты в эту яростную карусель. А бомбардировщики продолжали полет к цели, оставаясь без прикрытия. Неожиданно появилась группа «фокке-вульфов». Она и атаковала «Петляковых» при выходе из пикирования. Круговую оборону старшему лейтенанту Мельнику организовать своевременно не удалось. В итоге три экипажа не вернулись на аэродром. [116] 

В эти весенние дни активизировали действия наши «охотники». Они летали в любую погоду без прикрытия истребителей. В безоблачные дни экипажи выслеживали цели с высоты четырех-пяти тысяч метров, а в пасмурные снижались до предельно малой высоты. Их удары всегда были неожиданными и меткими. 

Однако полеты «охотников» тоже не всегда завершались благополучно. Как-то командир эскадрильи капитан Б. В. Севаков на обратном маршруте у линии фронта попал в цепкие клещи зенитного огня. Снаряды рвались все ближе. Один из них угодил в хвостовое оперение. «Петляков» потерял управление, перешел в пикирование. Командир приказал экипажу покинуть самолет. Штурман и стрелок-радист выбросились с парашютами, а Севаков, рискуя жизнью, продолжал вести машину на аэродром. И дотянул. Через два дня штурман и стрелок-радист невредимыми вернулись в эскадрилью. 

Был и такой случай. Из очередного полета гвардии подполковник А. Ю. Якобсон вернулся мрачным, осунувшимся. Он словно бы окаменел. Его спрашивали, что с экипажем старшего лейтенанта Бориса Быстрых. А он шел молча через весь аэродром и так сжимал в руке шлемофон, что даже пальцы побелели. Тяжело было на душе. Он видел гибель Героя Советского Союза Б. С. Быстрых. 

В том полете наши «Петляковы» вышли на цель точно. Отбомбились. Внизу, там, где находился замаскированный склад с горючим, взметнулось яркое пламя. Фашистские зенитчики вели по самолетам яростный огонь. Эскадрильям удалось уйти от обстрела. Боевое задание они выполнили успешно. На обратном маршруте, уже над нашей территорией, «мессеры» неожиданно выпорхнули из-за облаков. Стремительная атака. Самолет Быстрых вспыхнул. Один из вражеских истребителей устремился к горящей машине, чтобы расстрелять экипаж, если он выбросится с парашютами. В этот момент Быстрых резко бросил бомбардировщик в сторону и таранил истребитель. Раздался взрыв. Обломки «мессера» замельтешили в воздухе. Падал и самолет Быстрых. Он врезался в косогор, и экипажа не стало. Пламя горящего «Петлякова» обожгло сердце А. Ю. Якобсона. Утихнет ли боль? Заживут ли душевные раны? 

Я стоял с Александром Юрьевичем рядом и вместе с ним молча переживал горечь утраты. Гнев сдавливал горло. [117] Надо, непременно надо отомстить врагу за гибель отважного экипажа. 

* * * 

Еще не была завершена Сталинградская битва, а войска Волховского фронта во взаимодействии с Ленинградским, наступая южнее Ладожского озера, прорвали блокаду Ленинграда. Войска Воронежского фронта овладели Воронежем. Успешно шло наступление на Курск, Харьков, Донбасс... 

Мощные удары на юге страны зимой 1943 года ликвидировали вражескую группировку на Северном Кавказе. Советские войска освободили Краснодар, Новочеркасск, Ростов-на-Дону. В марте был ликвидирован Ржевско-Вяземский плацдарм, освобождены Ржев, Гжатск, Вязьма. На отдельных направлениях наши войска продвинулись на 600–700 километров и освободили районы, занятые врагом еще в начале войны. Наступление наших войск лишило фашистское командование возможности перегруппировать силы, дать своим потрепанным частям передышку, подготовиться к новым сражениям. 

Отсутствие второго фронта позволило гитлеровцам перебросить с запада на Восточный фронт часть своих войск. Фашисты усиленно готовились к летнему наступлению, внушая всему миру, что зимние успехи советских войск объясняются якобы суровостью климата на русских просторах. 

Весной 1943 года, готовясь к новым сражениям, враг решил обезопасить свой тыл, уничтожить партизанские отряды и бригады, действовавшие в Брянских лесах. Около десяти фашистских дивизий блокировали лесные массивы. Под прицел артиллерийских батарей взяли предполагаемые базы народных мстителей. 

2 мая генерал С. И. Руденко отдал приказ нашему корпусу об оказании партизанам поддержки с воздуха. Мы связались с одной из партизанских бригад. Каждый день наносили удары по танкам и мотопехоте гитлеровцев. Отряды партизан вырывались из кольца окружения и снова продолжали свои рейды по вражеским тылам. 

Весной на Центральном фронте наступило относительное затишье. Наши «охотники» заметно активизировали свои действия. Если из-за плохой погоды невозможен был групповой полет, экипажи отправлялись на задания в одиночку. [118] Прикрываясь облачностью, они высматривали цели вдоль железных дорог и шоссе, на аэродромах и переправах. Летали самые опытные. С нетерпением ждали их Возвращения. 

Такие полеты в корпусе стали обыденным делом. «Охотники» причиняли врагу ощутимый урон на железнодорожных узлах Орла, Брянска, Конотопа. Они постоянно наносили удары по скоплениям фашистских войск и техники у берегов Оки. 

По оживленным передвижениям гитлеровцев чувствовалось, что на нашем фронте они что-то замышляли. В действительности так это и оказалось. К этому времени Воронежский и Центральный фронты глубоко вклинились в оборону противника. Образовался выступ — Курская дуга. Общая протяженность ее около 140 километров. Здесь и готовились немцы к наступлению. Замысел их был прост: ударами с севера и юга отрезать войска обоих фронтов и уничтожить их, взяв реванш за поражение у берегов Волги. 

К середине апреля 1943 года, как стало известно позднее, план наступления гитлеровцев на Курской дуге был готов. Он получил кодовое название «Цитадель». Для осуществления этой операции немецко-фашистское командование сосредоточило на сравнительно узком участке фронта 50 дивизий, насчитывавших 900 тысяч солдат и офицеров, около 2700 танков и штурмовых орудий, 2050 самолетов, более половины которых составляли бомбардировщики. 

Противник собирался широко применить свои новейшие броневые махины — «тигры» и «пантеры», а также мощные штурмовые орудия «фердинанды». Авиация врага привлекалась из Германии, Франции, Норвегии, а также с других фронтов. Она должна была оказать наземным армиям действенную помощь. Генерал-фельдмаршал Рихтгофен сделал для этого, казалось, все возможное. На аэродромах в районе Курской дуги стояли готовые к вылету «юнкерсы» и «хейнкели», «мессершмитты» и «фокке-вульфы». До начала операции они время от времени наносили удары по нашим «точкам», в том числе и по пятидесяти специально подготовленным ложным аэродромам. Самолеты противника сбивали в воздушных боях. Однако Рихтгофен посылал в небо все новые эскадры. Фашистским летчикам было приказано: ни в коем случае не сдаваться [119] в плен. Вопрос стоял так: или сгореть, или разбиться, или победить. И они сражались с отчаянием. 

Наша советская авиация в районе Курской дуги насчитывала 2900 самолетов. В ее составе находился и 3-й бомбардировочный корпус. В первой декаде мая 1943 года командующим ВВС Красной Армии был объявлен месячник борьбы с авиацией противника. В связи с этим генерал С. И. Руденко поставил перед корпусом конкретную задачу — вывести из строя аэродромы в Орле и Брянске. В штабе без промедления был разработан план боевых действий. На основе этого плана я и отдал приказ 301-й дивизии осуществить налет на брянский аэродромный узел, а 241-й — на орловский. 24-й полк нанес мощный удар по аэродрому, что находился у Орла. 

Одну из эскадрилий 24-го полка вел капитан Р. С. Сулиманов. Ее сопровождали четыре истребителя. Линию фронта прошли на высоте 1000 метров. В небе громоздились облака, и «Петляковы» летели под их нижней кромкой. У Орла огонь зенитной артиллерии усилился. Рефиджан Сулиманов резко изменил курс. Маневрирование скрыло истинный замысел наших экипажей. Врагу не удалось рассеять эскадрилью, сбить ее с курса. Девятка смело шла сквозь пулеметные трассы и разрывы зенитных снарядов. Вспыхнул мотор на самолете лейтенанта В. М. Коломенского. Резким скольжением ему удалось сбить пламя. Экипаж старался не отстать от группы. 

Подбитой оказалась и машина лейтенанта А. П. Равенского. 

Неожиданно зенитный огонь прекратился. В небе появились фашистские истребители. Атаковать сверху они не могли: экипажи шли под самыми облаками. А внизу гитлеровцев встретили наши «ястребки». Они и отразили атаку фашистских «мессеров». 

«Петляковы» — над целью. Немцы не ожидали такого дерзкого налета днем. Экипажи сбросили бомбы. Высота не превышала 600 метров. Взрывы были настолько мощными, что наши Пе-2 словно бы раскачивались на волнах. Выполнили еще заход. Едва взяли курс на свой аэродром, как в небе показалась новая группа вражеских истребителей. 

Все смешалось в эфире. В наушниках шлемофона гудело от команд на русском и немецком языках. Сквозь этот шум доносился ровный голос Р. С. Сулиманова: [120] 

— Спокойнее. Теснее строй. Отобьемся! 

Экипажи почти одновременно открыли огонь, не подпуская вражеские самолеты на близкое расстояние. В то же время наши истребители надежно оберегали подбитые бомбардировщики. 

Эскадрилье Р. С. Сулиманова, однако, было бы нелегко, если бы на помощь им не подоспела еще одна группа истребителей. Они завязали бой с «мессерами», а часть «ястребков» примкнула к сопровождавшим нас истребителям. 

Все самолеты вернулись на свои аэродромы. 

По данным аэрофотосъемки, в тот день на аэродроме врага было уничтожено шесть самолетов и два штабеля с бомбами. Нам удалось также вывести из строя взлетно-посадочную полосу. Успешными оказались налеты и других эскадрилий. Вскоре после этого боевого вылета 24-й полк получил наименование «Орловский». 

Борьба за господство в воздухе в период подготовки и особенно в ходе Курской битвы еще более ожесточилась. 301-я дивизия в то время нанесла сосредоточенные удары по двум аэродромам брянского узла. Она уничтожила 14 самолетов врага, разрушила аэродромные сооружения. 

Нашему корпусу оперативно подчинили 1-ю гвардейскую авиационную истребительную дивизию, которой командовал гвардии полковник В. В. Сухорябов. Штабы корпуса и истребительной дивизии разрабатывали схемы совместных действий. Проводили мы и учения по организации взаимодействия, создавали наиболее удобные авиагруппы. 

Особое внимание обращали на борьбу с вражескими танками. Известно, что основную ставку в наступлении гитлеровцы делали на бронетанковые войска. Исходя из этого, мы разработали инструкцию, определявшую условия, при которых «Петляковым» разрешалось штурмовать танковые колонны и укрепленные линии обороны врага. Все делалось для того, чтобы одерживать победы ценой меньших потерь. 

В период подготовки к битве на Курской дуге оживилась и партийно-политическая работа в корпусе. В полках и эскадрильях создавались новые партийные ячейки, шел массовый прием в партию. На многочисленных митингах и собраниях летчики, все авиаторы выражали твердую уверенность, что враг будет сокрушен. Работа в частях была полностью подчинена единой цели — всесторонней [121] морально-боевой подготовке людей к новым испытаниям войны. 

Сведения о передислокации вражеских войск поступали регулярно. Уже длительное время гитлеровцы накапливали силы в районе Курской дуги. Об этом свидетельствовали донесения наземных разведок, сообщения партизан, данные аэрофотосъемок, доклады «охотников». Наблюдалось оживление и на железных дорогах, особенно между станциями Брянск — Орел, Змиевка — Глазуновка, больше всего в ночное время. Действия «Петляковых» в этом районе заметно активизировались. 

С 1 по 4 июля корпус произвел 428 боевых самолетовылетов группами по шесть — девять бомбардировщиков. Мы наносили удары по аэродромам и железнодорожным станциям, бомбили опорные пункты и артиллерийские позиции врага. 

Противник подтягивал крупные бронетанковые, артиллерийские и пехотные соединения. Все говорило за то, что со дня на день он перейдет в наступление. В ночь на 5 июля, в момент разминирования полей и проходов, были захвачены фашистские саперы. Они показали, что наступление назначено на три часа утра. Вражеские части уже заняли исходное положение. 

Штаб Центрального фронта запланировал артиллерийскую контрподготовку. Перед командованием фронта встал вопрос: верить или не верить показаниям саперов? Если верить, то контрподготовку уже следовало начинать. Командующий фронтом К. К. Рокоссовский приказал открыть огонь. В 2 часа 20 минут 5 июля гром орудий разорвал предрассветную тишину на обширном участке фронта южнее Орла. Наша артиллерия вела ураганный огонь по изготовившимся к наступлению вражеским войскам, и именно там, где ожидался их главный удар, всего за десять минут до начала артподготовки противника. В результате фашисты понесли большие потери, особенно в артиллерии. Нарушилась система управления войсками. Застигнутое врасплох, гитлеровское командование решило, что советские войска сами перешли в наступление. 

Планы фашистов были спутаны. Им потребовалось около двух часов, чтобы привести в порядок свои войска. Только в 4 часа 30 минут враг смог начать артиллерийскую подготовку, притом ослабленными силами и неорганизованно. В 5 часов 30 минут орловская группировка [122] немецко-фашистских войск перешла в наступление, нанося главный удар на узком участке фронта. Впереди шла масса танков, в том числе «тигры», тяжелые штурмовые орудия «фердинанды». Так началась Курская битва, на которую Гитлер возлагал особые надежды. 

Наши артиллеристы, минометчики, стрелки встретили врага шквальным огнем. Выкатив орудия на открытые позиции, воины прямой наводкой, с близкого расстояния расстреливали вражеские танки, умело расправлялись с «тиграми», «фердинандами». 

С первыми залпами советской артиллерии в небо поднялись и наши «Петляковы». Поначалу они наносили удары по артиллерии и пехоте врага небольшими группами. Когда же было определено направление главного удара гитлеровцев, на задания ушли полки. Здесь мы впервые применили бомбы кумулятивного действия, которые прожигали броню хваленых «тигров». Все потонуло в огне и дыму. Казалось, что на земле никто не сможет остаться в живых. 

Однако вражеские танки и пехота, несмотря на огромные потери, продолжали атаковать. Четыре атаки были успешно отбиты советскими воинами, и только в ходе пятой фашистам, после введения в бой свежих сил, удалось ворваться в расположение 81-й и 15-й стрелковых дивизий. 

Вспоминая о тех напряженных июльских днях, Маршал Советского Союза К. К. Рокоссовский в своей книге «Солдатский долг» писал: «Наступило время поддержать эти соединения авиацией. Командующему 16-й воздушной армией отдан приказ нанести удар по прорвавшемуся противнику. Руденко поднял в воздух более 200 истребителей и 150 бомбардировщиков. Их удары замедлили темп наступления гитлеровцев на этом участке, что позволило перебросить сюда 17-й гвардейский стрелковый корпус, две истребительно-противотанковые и одну минометную бригады. Этими силами удалось задержать продвижение врага». 

Битва разгоралась с невероятным ожесточением. Несмотря на то, что противник нанес удар огромной силы, ему в первый день боев удалось лишь вклиниться в нашу оборону до 6–8 километров. По имевшимся у командования Центрального фронта сведениям, фашисты еще не ввели в сражение все войска своей главной группировки [123] и на следующий день нужно было ожидать новых атак. Решено было как можно скорее нанести короткий, но мощный контрудар по вклинившемуся в нашу оборону противнику, использовав для этого 17-й гвардейский стрелковый, 16-й танковый и 19-й отдельный танковый корпуса. 

На рассвете 6 июля, при поддержке артиллерии и авиации, эти соединения перешли в наступление. Бомбардировочные полки нашего корпуса с истребителями 6-го смешанного авиационного корпуса и штурмовиками 229-й дивизии совершали вылет за вылетом, содействуя успеху наземных войск. Наши летчики наносили бомбовые удары по укреплениям противника, его выдвигаемым колоннам, по атакующим танкам и пехоте. 

На командном пункте корпуса постоянно звонили телефоны. Здесь же находились офицеры связи частей. Связь со штабом 16-й воздушной армии поддерживалась по прямому телефону и рации. 

— Командующий армией на проводе, — доложил мне дежурный. 

Беру трубку, слышу голос генерала С. И. Руденко: 

— Еще вчера вы должны были уничтожить склад горючего в юго-западном углу квадрата тринадцать. Почему не выполнен приказ? 

— Уже три группы посылали к этому складу. Пробиться не смогла ни одна. Есть потери. 

— Что же дальше, товарищ Каравацкий? 

— Предпринимаем меры. Готовимся к новому налету. 

— Поторопитесь. Этот склад питает танковые соединения врага. Сколько еще потребуется времени на выполнение задания? 

— Часа три, три с половиной. 

— Сейчас шестнадцать тридцать. Жду доклада до двадцати ноль-ноль. 

В трубке щелкнуло. Осторожно положил трубку и я. 

Захватив оперативную карту, пригласил с собой начальника штаба полковника И. Л. Власова. Мы вышли в сад. Под яблоней были врыты в землю стол и скамья. Развернули карту. Надо было решить, как же уничтожить склад. Из-за него мы потеряли уже два экипажа. Пять «Петляковых» получили повреждения. Что же предпринять? Приказ-то не снимался. 

— Немцы создали здесь мощный заслон. Вероятно, не одно горючее они там оберегают, — сказал Власов. [124] 

— Заслон мощный. Не спорю. Но есть и другая причина в том, что мы не можем пробиться к складу. 

— Что это за причина? 

— Однообразие нашей тактики. Ближайший путь к складу, как видите, с юга и юго-востока, — показал я начальнику штаба на карте. — Этим путем мы и пользуемся. Группы по высоте эшелонируем одинаково. Зенитчики пристреляли коридоры, а мы лезем в них и натыкаемся на огонь. Попробуем перехитрить врага. 

— Что вы предлагаете? 

— Пошлем две эскадрильи ближайшим путем. При подходе к пристрелянному коридору изменим курс и высоту: одна группа уйдет на запад, со снижением, другая — на восток, с набором высоты. 

— Вы полагаете, что это избавит экипажи от обстрела? — спросил начальник штаба. 

— Нет, разумеется, не избавит. Но вражеским зенитчикам необходимо будет выполнить новые расчеты, изменить установку взрывателей. Огонь батарей станет менее эффективным. Между тем экипажи снова изменят курс. Группы удалятся от склада и после разворота выйдут на цель почти одновременно с северо-запада и северо-востока. Рассчитать надо так, чтобы северо-восточная группа оказалась над складом чуть раньше северо-западной, идущей со стороны солнца. Бомбить с пикирования. Выход на цель кратчайшим путем на высоте восемьсот метров. Думаю, получится. 

— Испытаем на практике. 

— Тогда поторопитесь с разработкой плана. Каждой эскадрилье придайте усиленные группы истребителей, — распорядился я. 

— Кому прикажете поручить выполнение задания? 

Немного подумав, ответил: 

— Экипажам двадцать четвертого полка. Дважды они потерпели неудачу. Думаю, что это их кое-чему научило. 

Очередной налет «Петляковых» удался. Экипажи эскадрилий, которыми командовали капитаны Е. Ф. Лабин и С. П. Турубаев, действовали на подступах к цели и над самой целью, как и было задумано на земле. Гитлеровцы вели по ним ожесточенный кинжальный огонь. И все же летчикам удалось не только поджечь склад, но и уничтожить 11 танков, 3 бензовоза, добрую дюжину автомашин. Зарево в квадрате 13 полыхало не одну ночь... [125] 

Так, разрабатывая детальные планы боевых действий, мы наносили все более ощутимые удары по врагу. 

В первые дни Курской битвы основными целями у нас были не склады горючего и боеприпасов, а скопления танков, огневые позиции артиллерии, механизированные войска. Дни были напряженными до крайности. Люди не имели ни сна, ни отдыха. 

Командир 24-го бомбардировочного полка подполковник А. И. Соколов вылетел на задание. Он вел девятку «Петляковых». Впереди летчики заметили скопление танков и машин. Они были кое-как замаскированы в садах, под кронами плодовых деревьев. Стало ясно, что «тигры» прибыли сюда на заправку, на короткий срок, поэтому и о маскировке враг не позаботился. 

«Петляковы» зашли на цель. Из зарослей ударили зенитки. Небо усеялось дымными шапками-султанчиками. «Тигры» начали разворачиваться, пытаясь уйти от неминуемого удара с воздуха. 

— Будем знакомы, господа фашисты! — гневно произнес А. И. Соколов и первым с пикирования сбросил бомбы. 

Сбросили бомбы и остальные экипажи. Земля заклокотала от мощных разрывов. Вспыхнули очаги пожаров. Заклубились облака дыма. 

В этот момент Арсений Иванович заметил, что идущий справа от него бомбардировщик — его вел лейтенант И. Д. Петров — начал терять высоту. «Подбили!» — пронеслось в сознании командира полка. Как же помочь экипажу? Соколов попытался связаться с экипажем по радио, но безуспешно: никто не ответил. 

— Прощайте, боевые друзья! — жарко прошептал Арсений Иванович, провожая взглядом подбитый самолет. 

«Петляков» скользнул над лесом, срезал верхушки деревьев, упал. Над местом падения огнем вздыбилась земля. Так погиб экипаж. 

До конца дня А. И. Соколов еще трижды водил экипажи в бой. Всю мощь бомбовых ударов «Петляковы» обрушивали на врага. 

При очередном вылете Соколов заметил, что с запада катятся облака пыли. Земля сквозь них едва просматривалась. Справа, из-за полотна железной дороги, вели огонь по опорному пункту врага «катюши». Подполковник вскоре разглядел в поле танки. Развернутым строем они [126] двигались в сторону наших войск. Арсений Иванович развернулся на цель. За ним последовали эскадрильи полка. Вздрогнула от разрывов земля. От прямого попадания бомбы башню «тигра» словно срубило топором. По соседству завертелась, размотав траки, еще одна броневая махина. Задымились, объятые пламенем, третий, четвертый танки. 

— Это вам за лейтенанта Петрова! — приговаривал Соколов, глядя, как взрывались, поражая цели, бомбы. 

Бои на земле и в воздухе все больше ожесточались. Контрудар частями 17-го гвардейского стрелкового, 16-го танкового и 19-го отдельного танкового корпусов помешал противнику продвинуться на ольховатском направлении. Это предопределило провал наступления орловской группировки немцев. Командование фронтом выиграло время для того, чтобы сосредоточить необходимые силы и средства на наиболее угрожаемом направлении. 

В следующие дни противник перенес основные усилия на Поныри. Ему удалось было потеснить советские войска на этом направлении и даже ворваться на северную окраину Понырей. Но наши артиллеристы, пехотинцы, саперы встали на пути врага, а на следующее утро выбили его из Понырей. 

Вместе с ними активно взаимодействовали и авиаторы. 

Вот один из многих примеров такого взаимодействия. Летчики корпуса установили, что в лощине у Понырей фашисты сосредоточили для новой атаки сотни полторы танков и большое количество мотопехоты. Командование фронтом поспешило обрушить туда огонь сотен орудий, а С. И. Руденко направил 120 штурмовиков и бомбардировщиков. Этот налет нанес врагу огромные потери, и его новая атака была сорвана. 

Активность советских авиаторов в небе над Курской дугой все больше возрастала. Экипажи наших «Петляковых» сутками не уходили с аэродромов. Они отдыхали здесь же, под широкими крыльями бомбардировщиков. Коротким был их отдых. Техники научились быстро осматривать и заправлять свои машины. Не задерживались и вооруженцы с подвеской бомб. Экипажи снова отправлялись в бой. Они несли смерть врагу. 

С КП можно было наблюдать такую картину. Низко над землей идут штурмовики Ил-2. Над ними стремительно проносятся истребители сопровождения. Еще выше летят [127] полки наших бомбардировщиков. Нас прикрывают свои истребители. Однако цель у всех одна — уничтожить, разгромить врага, и этой цели подчинялись все наши дела. 

Встречным курсом шли тяжелые «юнкерсы». Сколько их? Сто или больше? Их охраняли «мессеры». Бомбардировщики обеих сторон встретились и разошлись, как две огромные стаи птиц. А истребители тут же завязали бой. Из этой «пляски смерти» то и дело срывались к земле охваченные пламенем самолеты — и вражеские, и наши. Мужественно дрались с фашистами наши «ястребки». 

Однако не все наши истребители втянулись в этот бой. По заранее определенной задаче часть их устремилась к группе «юнкерсов», и уже первая атака «яков» закончилась успехом: два крестастых бомбардировщика оторвались от строя и, прочертив дымные борозды, понеслись к земле. Строй «юнкерсов» распался. Гитлеровцы обратились в бегство. Началось их преследование. 

В воздухе сплошной рев моторов. В него вплетались «голоса» пушек и треск пулеметных очередей. В небе то и дело вспыхивали облачка разрывов: стреляли зенитки. Между этими облачками и летели «Петляковы». Впереди шел 779-й полк, ведомый подполковником А. В. Храмченковым. За ним вел эскадрильи 96-го гвардейского полка А. Ю. Якобсон. На определенной дистанции за ним следовали самолеты 128-го полка, которые вел Герой Советского Союза М. М. Воронков. 

— Я — «Ястреб», — звучал в наушниках позывной подполковника М. М. Воронкова. — Срочно вызываю «Луч». 

Тут же беру микрофон, отвечаю: 

— «Луч» слушает! 

— Иду на цель двадцать один. Прошу подтвердить. 

— Я — «Луч», цель двадцать один подтверждаю. 

Подобные запросы стали обычными. Обстановка на фронте нередко менялась. В соответствии с этими изменениями и приходилось оперативно перенацеливать эскадрильи и полки на маршруте. 

Сражение все больше накалялось. Противник продолжал вводить новые и новые силы на направлении своего главного удара. И местами ему удавалось вклиниться в нашу оборону. 10 июля гитлеровцы смогли ворваться на наши укрепления в районе Саборовки и Кажар. Генерал Руденко приказал нам нанести сосредоточенный удар по [128] танкам и живой силе фашистов в районах Саборовки, Подсаборовки и Кажар. 

Штаб корпуса быстро среагировал на это указание командующего армией. Посланные нами одиночные «Петляковы» провели дополнительную разведку, уточнили цели. Это позволило разработать эффективный план боевых действий. 

Полки взлетели строго в расчетное время. Всего поднялось в небо шесть групп по 18 Пе-2 в каждой. Их надежно прикрывали истребители. Используя данные разведки, «Петляковы» вышли на цель. Около получаса бомбили они скопления вражеской техники и живой силы. В итоге налета экипажи уничтожили 25 танков и около 60 машин. Прорвавшиеся было «тигры» вынуждены были повернуть обратно. Танковое наступление гитлеровцев на этом участке фронта захлебнулось. Таким разительным оказался наш удар. 

Вражеский натиск стал заметно ослабевать. К 11 июля фашистские войска, понеся огромные потери и не добившись успеха, прекратили наступление. За шесть дней непрерывных атак противнику на северном фасе Курской дуги удалось вклиниться в нашу оборону всего от 6 до 12 километров. Войска Воронежского фронта, действовавшие на южном фасе Курской дуги, тоже остановили врага. 

Пользуясь достигнутым успехом наших войск, сражавшихся на Курской дуге, 12 июля перешли в наступление части Западного и Брянского фронтов. 15 июля начал наступление Центральный фронт. 

К этому времени наш корпус перебазировался на Курский аэроузел. Штаб разместился в деревне Рыжково. 

Общими усилиями трех фронтов — Западного и Центрального, наносивших удары с севера и юга, и Брянского, наступавшего с востока, — орловская группировка вражеских войск была разгромлена. 3 августа перешли в наступление войска Воронежского и Степного фронтов. Не удалось фашистским заправилам осуществить свои черные замыслы. Наступило время, когда руководимые Коммунистической партией советский народ и его Вооруженные Силы добились коренного перелома в войне. Приятно сознавать, что в победу над врагом на Курской дуге внесли свои усилия и экипажи 3-го корпуса. [129] 

«Петляковы» летят на запад


21 августа 1943 года. Громим колонны техники и живой силы гитлеровцев на всех дорогах, что ведут к городу Севску. Оказываем поддержку 2-й танковой и 65-й армиям. Настроение у летчиков боевое.


31 августа. За месяц экипажи корпуса совершили 1132 самолето-вылета.


17 ноября. 241-й дивизии присвоено наименование «Речицкая».


25 ноября. 301-й дивизии присвоено наименование «Гомельская».


Из фронтового дневника

В штаб корпуса поступали донесения от командиров дивизий. Скупые строки их, цифры и факты свидетельствовали о мужестве и отваге экипажей, высоких морально-политических и боевых качествах авиаторов. Да, героизм воздушных бойцов оказался поистине массовым. Боевые подвиги на земле и в небе стали нормой жизни воинов в невероятно трудное для Родины время. 

На одном из совещаний в штабе корпуса командир полка А. Ю. Якобсон докладывал о возросшем мастерстве летчиков и штурманов. В качестве примера привел подвиг лейтенанта М. Г. Воскресенского. 

7 июля 1943 года, когда танки врага прорвали было оборону наших войск в районе Понырей, на уничтожение их вылетела эскадрилья «Петляковых» из 96-го полка. Девятку вел Герой Советского Союза А. П. Смирнов. 

Утро было безоблачным. Бомбардировщики летели в плотном строю. Развернулись и взяли курс на Поныри. Видно было: там, на земле, в пыли и дыму, шло ожесточенное сражение броневых машин. [130] 

Не нарушая строя, эскадрилья нанесла по вражеским танкам прицельный бомбовый удар. В момент очередного захода летчики увидели горящие машины гитлеровцев. Даже здесь, на высоте, ощущался едкий запах тротиловой копоти. Бомбы и на этот раз легли точно в цель. На выходе из пикирования «Петляковых» вдруг атаковали двадцать «мессеров». В первой же атаке они подбили один бомбардировщик. Это был самолет лейтенанта Михаила Воскресенского. 

Позднее он сам рассказывал об этом случае в воздухе следующее. В момент атаки «мессеров» его машину сильно тряхнуло. Перед глазами лейтенанта — искры. И — тишина. Ничего не слышит. Оглушило. Рядом штурман Николай Гусев. Он жив и невредим. Воскресенский вызывает по переговорному устройству стрелка-радиста Ивана Солонина. В ответ — ни слова. Пе-2 с резким снижением идет к земле. Михаил тянет штурвал на себя. Не поддается. «Подсоби!» — обращается он к штурману. Тянут вдвоем. Штурвал ни с места. Видимо, заклинило управление рулями глубины. Смотрит летчик на штурмана и думает: «Еще есть время покинуть самолет». Но команду отдать не может: неизвестно ведь, что там с Солониным. «Прыгать не будем!» — предупреждает штурмана. Гусев кивает головой. Он всячески старается помочь командиру экипажа. 

Чувствует Михаил, как что-то липкое заструилось из-под шлемофона и потекло по спине. Боли не ощущает. И вдруг в сознании словно бы сверкнул яркий луч: есть выход из создавшегося положения! Дает сектор газа вперед до отказа. Моторы взревели, и Пе-2 почти у самой земли выходит из угла. Удается даже высоту метров 300 набрать. И тут в голове и спине почувствовал острую боль. Гусев наспех перевязал ему раны. Воскресенский посмотрел по сторонам и увидел: рядом, сопровождая их экипаж, ведут свои бомбардировщики майор А. П. Смирнов, Александр Гнетов, Алексей Кочетков, Александр Веливанский, Николай Брагин. Боевые товарищи не оставили в беде. Прикрывая самолет, они вместе с истребителями сопровождения отражают атаки разъяренных гитлеровцев. Воскресенский изменяет режим работы моторов, регулирует высоту полета. У самого аэродрома знаками просит товарищей уйти вперед. Пока они садились, сделал над летным полем круг. Зашел на посадку, попытался [131] выпустить шасси. Красные лампочки погасли, а зеленые так и не зажглись. Выходит, и шасси заклинило. Штурман попробовал выпустить шасси с помощью аварийного рычага. Безуспешно. Гидросмесь вытекла из пробитых трубок, в кабине образовалась лужа с резким запахом спиртного. «Сядем на живот!» — говорит Воскресенский Гусеву. Еще и еще пытается вызвать стрелка-радиста, чтобы предупредить о посадке, но Солонин по-прежнему молчит. Михаил идет на снижение, убирает газ. Впереди телеграфные провода. Переводит машину в горизонтальный полет. Миновали столбы. Перед ними — широкое поле аэродрома. Самолет уже едва не касается земли. Снова дает полный газ и, не убирая его аварийными кнопками, выключает ревущие моторы. Штурман схватил летчика за ворот гимнастерки и прижал к спинке сиденья, чтобы голову не разбил. Пе-2 приземлился с полувыпущенными шасси. «Ноги» его подогнулись. Обшивка заскрежетала, но до пожара не дошло. Первая мысль: «Что с Солониным?» Идут к кабине стрелка-радиста. Картина представилась страшная: входной люк закрыт, кабину разворотило снарядом... 

Михаила Воскресенского отправили в госпиталь. 

Да, это было невероятно: произвести посадку с заклиненным управлением! Приказал представить командира экипажа к награде. Все мы понимали: выйти победителем в такой ситуации непросто. 

Стрелок-радист Иван Солонин оказался жив. Он был ранен, и его выбросило из самолета в тот момент, когда сильным взрывом разорвало кабину. У него хватило сил лишь на то, чтобы дернуть кольцо парашюта. Он тут же потерял сознание. Приземлился стрелок-радист у самых окопов нашей пехоты. После боев под Севском, Калинковичами и Гомелем, когда полк стоял в Щиграх, Иван Солонин, залечив свои раны в госпитале, вернулся в часть. 

По-прежнему продолжались полеты «охотников». Они вели разведку, играли роль маленького молотка в руках кузнеца — искусного мастера, указывающего места ударов тяжелой кувалдой. 

В эскадрильях и полках рождались новые тактические приемы борьбы с врагом. Характерна в этом отношении инициатива летчиков 128-го полка, которым командовал Герой Советского Союза М. М. Воронков. В этом полку впервые была создана группа мастеров снайперского бомбометания. [132] Михаил Михайлович сколотил ее из самых опытных экипажей. Сам же и водил ее на задания. 

В группе родился и новый прием — «вертушка». Что это означало? Внизу — цель: скопление танков, машин или мотопехоты врага. Ведущий группы мастеров первым с пикирования начинал бомбометание. За ним устремлялись ведомые. Заходя на цель по нескольку раз, «петляковы» образовывали над ней гигантский вертикальный круг, напоминающий обруч. Издали казалось, что этот ревущий «обруч» катился, а под ним клубились в огне и дыму разрывы бомб. 

Такие «вертушки» были созданы вскоре в каждом полку. Эффект бомбардировок превзошел все ожидания. Там, где, подобно урагану, проносилась «вертушка», ничто не могло уцелеть. 

Начиная с 1943 года полеты без сопровождения истребителей прекратились. Вылеты, не считая действий «охотников», производились большими группами с отлично организованной круговой обороной. Оттачивалось мастерство летчиков. Закалялась их воля. 

В это время широко стало известно имя отважного летчика лейтенанта Ильи Маликова. Он был совсем еще молод. В одном из боев его Пе-2 подбили. Тяжело раненный летчик попал в госпиталь. Ему ампутировали ногу. Сейчас уже трудно сказать, научился ли Маликов плясать «Барыню», подобно тому, как плясал ее Алексей Маресьев, но твердо знаю: в силе воли и упорстве наш Илья ни в чем не уступал прославленному герою. 

Были комиссии, удивленные возгласы и отказы. А лейтенант Маликов решил вернуться в авиацию, чтобы снова бить врага. И он вернулся для... «прохождения наземной службы», как было указано в медицинском заключении. Но бумага — одно, а душа летчика — совсем другое. И если иногда говорят, что пилоту достаточно дышать атмосферой аэродрома, чтобы чувствовать себя нормально, — то верить этому трудно. Летчик не может обойтись без неба. Он никогда не смирится с наземной службой, если руки способны держать штурвал. Более того, на аэродроме ему еще труднее. Особенно, когда чувствуешь, что еще можешь принести пользу, бить врага. 

Первый полет после госпиталя Илья Маликов совершил на тихоходном самолете связи, и снова его сердце охватило чувство радости. Однако этого ему было мало. [133] 

Летчик рвался к боевой машине, боевым полетам. Упорство и воля победили. Лейтенант снова сел за штурвал Пе-2. Не раз водил он бомбардировщик на задания. Самое непосредственное участие принимал и в операции «Багратион». 

Вскоре Илье Антоновичу Маликову было присвоено звание Героя Советского Союза. В настоящее время он живет и трудится в городе Невинномысске. А родился он в 1921 году на Рязанщине, в семье крестьянина. Интересно отметить, что первый боевой вылет он совершил в первый же день войны — 22 июня сорок первого года. 

Чувство глубокого уважения испытывали летчики нашего корпуса к тем, кто сопровождал их, оберегая в полетах от атак «мессеров» и «фоккеров», — к летчикам-истребителям. Кто знает, сколько еще недосчитались бы мы экипажей, если бы крылом к крылу с нашими «Петляковыми» не летали краснозвездные «ястребки». 

Однажды из боевого полета вернулась эскадрилья Героя Советского Союза Я. И. Андрюшина. Над полем боя экипажи сработали на славу. Но Яков Иванович был необычно мрачен. Доложив комдиву, который был на аэродроме, о выполнении задания, он попросил разрешения уйти. 

— Не разрешаю, — неожиданно запретил полковник И. Г. Куриленко. — Рассказывайте, что там у вас стряслось. 

Командир эскадрильи заговорил не сразу: 

— На редкость смелый летчик нас сопровождал. Крепко он «мессерам» жару давал. Кажется, сбили. Погиб человек. 

— Кажется... Это еще ничего не значит. 

— Сам видел — подбили. Горел он. Следом — дым. Потом скользнул на крыло и потерялся из виду. 

— Попробую с командиром истребительной дивизии связаться, — пообещал Куриленко. — Возможно, выясним, кто этот летчик. 

Надолго запомнились Я. И. Андрюшину детали этого вылета. 

Накануне в эскадрилье шел разговор о том, что в небе стала появляться фашистская эскадра «Мельдерс». В ней собрались исключительно асы. За истребителями этой эскадры — впервые она вела бои на Курской дуге — прочно укрепилась слава непобедимых. [134] 

С этой эскадрой летчикам эскадрильи Я. И. Андрюшина и сопровождавшим их истребителям и довелось встретиться. Фашисты прикрывали группу «юнкерсов». Первым в атаку на них бросился ведущий «ястребок». Стремительный и юркий, он врезался в строй вражеских бомбардировщиков, с ходу сразил одного «лапотника» (так наши воины называли бомбардировщик Ю-87, у которого шасси не убирались, а обтекатели на них чем-то напоминали лапти). Метким огнем наш истребитель сразил еще одного врага и еще. 

В момент очередной, уже четвертой атаки наш «ястребок» проносился рядом с охваченным пламенем «юнкерсом». Фашистский самолет взорвался в воздухе вместе с бомбами. Взрывной волной истребитель отбросило в сторону. Он задымил, загорелся и с ревом понесся к земле. Андрюшин потерял его из виду и почувствовал, как сжалось сердце. Тяжело переживал он гибель товарища. А летчики эскадры «Мельдерс» наседали, и наши истребители не без труда отражали их атаки. При каждом удобном случае вели по ним огонь и наши стрелки-радисты. 

Полковник Куриленко сдержал слово, позвонил в соседнюю дивизию. На другой день он вызвал Андрюшина и сообщил: 

— Ну, Яков Иванович, радуйся. Ушел твой истребитель от асов из эскадры «Мельдерс». Они бросились за ним, чтобы добить. А он обхитрил их. На малой высоте с парашютом выбросился. Целехонек! В полку его тоже погибшим считали. Запомни его имя — лейтенант Георгий Сергеев. Совсем молодой парень! 

— Молодчина! — восторженно произнес Андрюшин. — Непременно постараюсь встретиться с ним, руку пожму! 

Августовское небо было пыльным и дымным. Его заволакивала тяжелая и мутная завеса от пожарищ. Советские войска наступали. Полки и дивизии Брянского фронта при содействии Западного и Центрального фронтов освободили Орел. 

Соединения Степного и Воронежского фронтов освободили Белгород. Войска Центрального фронта, в состав которого входила наша 16-я воздушная армия во главе с С. И. Руденко, вышли к городу Кромы — важному узлу дорог и базе снабжения немецко-фашистских войск. 

В период отступления врага наши «Петляковы» еще [135] более активизировались. На всех дорогах и бездорожье мы наносили удары по колоннам гитлеровцев на марше. Фашистские летчики, в том числе и асы из «непобедимой» эскадры «Мельдерс», не особенно заботились о прикрытии своих сухопутных войск. Они неизменно уклонялись от воздушных схваток, если численное превосходство было на нашей стороне. 

Мы совершали боевые вылеты группами до 15 «Петляковых» под надежным прикрытием «яков» из 273-й истребительной дивизии. Бомбили с малых и средних высот. На особо важные цели совершали по три-четыре захода. Если колонна была слабо защищена зенитной артиллерией, налет завершали обстрелом гитлеровцев из пулеметов с высоты 400 метров. 

Бои велись непрерывно, и нашим экипажам порой приходилось совершать по четыре вылета в день. Это требовало предельного напряжения моральных и физических сил. На колонны фашистских вояк на марше заходы выполняли обычно под углом 15–20 градусов. Это давало возможность эффективнее использовать боекомплекты. 

Как-то командир полка М. М. Воронков обнаружил северо-западнее Кром автоколонну врага. Машины двигались к фронту. 

Когда он сел на своем аэродроме, я связался с ним по телефону, спросил: 

— Почему не бомбили колонну? 

— Мы обнаружили ее на обратном курсе. Бомбы израсходовали. Разрешите еще один вылет группой? Мы расправимся с этой колонной. 

— Не горячитесь, — охладил я пыл командира полка. — Отдыхайте. У нас есть кому лететь. Дайте точные координаты. 

Михаил Михайлович сообщил координаты по памяти, и я отдал приказ командиру 779-го полка А. В. Храмченкову подготовить группу для уничтожения колонны и ждать дополнительных указаний. Тем временем связался с генералом С. И. Руденко, спросил: 

— Разрешите вылет на уничтожение только что обнаруженной колонны гитлеровцев? 

— Вам, вероятно, мало тех заданий, что даны штабом армии? 

— Это — важная цель. Машины направляются к фронту. [136] 

Командующий помолчал немного. Видимо, думал, как быть. 

— Разрешаю, — согласился он наконец. — Однако указанные штабом армии цели тоже должны быть накрыты. Сегодня же. И — никаких ссылок на нехватку «Петляковых»! 

Эскадрилью повел на задание старший лейтенант П. Ксюнин. У линии фронта, как и было условлено, их встретили истребители 273-й дивизии. Было около 5 часов пополудни. Солнце склонилось к горизонту. Группа обошла Кромы с юго-запада, чтобы избежать обстрела зенитной артиллерией, охранявшей город, до предела забитый тыловыми службами гитлеровцев. Петр Ксюнин без труда отыскал указанную дорогу, повел над ней «Петляковых». Экипажи летели звеньями. Колонну машин настигли на северо-западной окраине Кром. Налет оказался настолько неожиданным, что враг ничего уже не мог предпринять. Первые же бомбы накрыли цель. Повторный заход был не менее удачен. К этому времени уцелевшие гитлеровцы оставили свои машины, и «Петляковы» поражали их поистине с ювелирной точностью. Машины превратились в груду металлолома. 

В этом налете «Петляковым» удалось уничтожить 15 машин с военными грузами. Когда наши самолеты выходили с прицельного курса, со стороны города по ним вражеские зенитчики открыли огонь. Разрывы снарядов обозначали опасную зону, в которую экипажи так и не вошли. Изменив курс, эскадрилья пересекла линию фронта и вернулась на свой аэродром. 

В этот день были подавлены не только основные, но и дополнительные цели, указанные штабом 16-й воздушной армии. Если же какие-то объекты по разным причинам обнаружить не удавалось, бомбардировщики перенацеливались на новые. В этом им существенную помощь оказывал офицер связи, который находился в непосредственной близости от переднего края. Вели экипажи и самостоятельный поиск вражеских войск, чтобы нанести по ним удар. Не возвращаться же на аэродром с бомбами! 

* * * 

Войска Центрального фронта 6 августа освободили Кромы, 12 августа заняли Дмитровск-Орловский. Успеху танковых и стрелковых соединений способствовали экипажи [137] наших самолетов. Они наносили бомбовые удары непосредственно на поле боя, по опорным пунктам в глубине обороны, а также по оперативным тылам противника. Запомнились два вылета. 

Командиру эскадрильи 54-го полка майору В. З. Живагину было приказано помешать гитлеровцам в маневре войсками западнее Орла. И девятка ушла на задание. Над дорогой, по которой двигались фашисты, «Петляковы» появились неожиданно. Двумя заходами им удалось рассеять механизированную часть. В этом бою было уничтожено 16 машин и около 150 фашистских вояк. 

Еще одну группу из пяти «Петляковых» вел в тыл врага Герой Советского Союза капитан Н. С. Мусинский. Экипажам было приказано разрушить мост через реку Усоржу и тем самым затруднить отступление врага на этом участке. На подходе к цели гитлеровцы встретили «Петляковых» плотным огнем зенитной артиллерии. Опытный командир эскадрильи сразу определил, что огонь по экипажам вели скорострельные, малого калибра орудия. В полете на малой высоте этот огонь представлял реальную опасность. 

Оценив обстановку, Мусинский передал ведомым: 

— Проходим над целью. Своих намерений не выдаем. Младшему лейтенанту Дружинину подавить зенитную батарею! 

Когда группа удалилась от моста к западу и огонь батареи прекратился, Мусинский скомандовал: 

— На мост заходим с севера вдоль реки. Бомбить с высоты тысяча двести метров. Василию Дружинину после подавления батареи возвращаться на аэродром самостоятельно. 

Две пары Пе-2, ведомые капитаном Н. С. Мусинским и лейтенантом К. В. Царевым, стали набирать высоту. Они следовали пара за парой. Когда цель была близка, устремились в пике. Бомбы легли точно: мост распался на две части и рухнул в реку. На восстановление его гитлеровцам потребовалось более 12 часов. 

Наши войска продвигались так быстро, что тылы никак за ними не поспевали. Они уже не в состоянии были обеспечить в достаточной мере нашу авиацию горючим и боекомплектами. Случалось, что из-за этого срывались боевые вылеты. 

Я метал гром и молнию в адрес командира района аэродромного базирования полковника М. И. Кузина. Человек [138] он энергичный, знающий свое дело. Однако в создавшейся обстановке Михаил Иванович был попросту бессилен. Он отвечал на мою горячность миролюбиво, словно старался искупить свою вину, хотя всем нам было понятно, что никто в этом не виноват. Наступление развивалось так стремительно, что не успевали подвозить горючее и боеприпасы. 

Мы летали на предельный радиус действия. Создалась угроза окончательного отрыва авиации от сухопутных войск. 

— Словно на крыльях летит пехота! — шутили авиаторы. 

Настало время перебазироваться на новые аэродромы, поближе к фронту. Но готовых посадочных площадок враг не оставлял. Аэродромы приводились в негодность, постройки разрушались. 

Мне и полковнику М. И. Кузину то и дело приходилось летать на поиски мало-мальски пригодных площадок. Кое-что находили, и на будущие аэродромы в срочном порядке перебрасывались подразделения обслуживания. Начиналась изнурительная работа. Дело осложнялось еще и тем, что одновременно нужно было строить и ложные аэродромы. Помощь в этом нам оказывали местные жители. Они выравнивали летное поле, отрывали капониры, землянки. Взлетно-посадочную полосу готовили особенно тщательно. Пе-2 — машина строгая. Для нее не всегда были пригодными даже те аэродромы, на которых садились истребители и штурмовики. 

Когда новые аэродромы были закончены, полки перебазировались. Для летных экипажей это не составляло труда: взлетел и сел на новом месте. Наземным частям было сложнее. Техники ехали на машинах. Остальные сводились в команды, и — шагом марш на аэродром назначения. Не всегда, правда, передвигались пешком. Удавалось иногда и подъехать. Счастливчики добывали даже велосипеды. Везло и тем, кто ехал, используя необычный вид транспорта: трактор тянул две гусеницы от танка, и на каждой из них размещалось человек по десять. Неудобно? Кто обращал на это внимание в те годы! Самыми счастливыми были связисты и воины оперативной группы штаба. Они перелетали на новое место на Ли-2. 

26 августа Центральный фронт после некоторой перегруппировки возобновил наступление. Это уже было общее [139] наступление всех армий, превосходящее по своему размаху то, что было сделано фронтом у Волги и на Дону. Главный удар наносился на севском направлении. Операция была разработана тщательно. Перед началом наступления наш корпус обрушивал сосредоточенные удары по оборонительным сооружениям врага на участке: северная окраина Севска, Стрелецкая, Новоямские, Морицкий. Подвергались бомбежке и другие объекты. 

Через три дня в течение 30 минут шесть групп численностью по 18–27 «Петляковых» наносили сокрушающие удары по оборонительным рубежам гитлеровцев. Еще не успела осесть пыль от нашей бомбардировки, а экипажи 2-й танковой армии, возглавляемой генералом С. И. Богдановым, и воины 65-й армии под командованием генерала П. И. Батова устремились вперед. Несмотря на ураганный огонь нашей артиллерии и непрерывные удары с воздуха, гитлеровцы не только не оставляли своих позиций, но и переходили в яростные контратаки. Бои на земле и в воздухе не стихали ни на минуту. 27 августа командование фронтом вынуждено было подбросить подкрепление штурмующим стрелковым частям. Только после этого удалось овладеть Севском. 

Летчики-бомбардировщики испытывали необычный душевный подъем. Они забывали даже об опасности. Отбомбившись, экипажи штурмовали боевые порядки немцев до последнего патрона в пулеметных лентах. Потребовался строжайший приказ о запрещении использовать бомбардировщики не по назначению. Все же нарушители находились. У них всегда была отговорка. Обычно они ссылались на особенности обстановки. В те дни их сердцами владело одно желание: как можно скорее расправиться с врагом, изгнать его с нашей земли. 

В период наступательных операций на бомбардировочную авиацию возлагалась задача дезорганизации фронтовых тылов противника, уничтожения техники и войск на железнодорожных станциях. Тактика боевых налетов на станции была разработана в деталях и разных вариантах. Сошлюсь на такие примеры. 

6 сентября эскадрилью вел на задание майор П. И. Алимов. Ее прикрывали четыре Як-3. Над станцией Витемля на эскадрилью набросились три «фоккера» и шесть «мессеров». Они атаковали бомбардировщики преимущественно со стороны задней полусферы. Истребители [140] прикрытия вступили с ними в бой двумя парами и на глазах у всех сбили двух ФВ-190. 

Огнем зенитной артиллерии был подбит один «петляков». Он отстал от группы. На него набросились истребители врага, беря в клещи. Пе-2 загорелся, понесся к земле. Остальные экипажи вернулись на свой аэродром. 

11 сентября на станцию Новозыбков вылетели две группы по девять «Петляковых» в каждой. Одну из них вел командир 54-го полка подполковник М. А. Кривцов, другую — командир эскадрильи 96-го полка гвардии капитан М. Н. Пущин. Во время налета они уничтожили 55 крытых вагонов с войсками и грузами и 20 платформ с танками и машинами. В этом налете группа сопровождения состояла из 12 истребителей. Они охраняли экипажи надежно. 

В те дни авиация гитлеровцев не могла создать сколько-нибудь серьезного заслона нашим истребителям. Действия отдельных групп «мессершмиттов» и «фокке-вульфов» были основаны на внезапности. Они нападали как бы из засады. 

19 сентября восьмерка «Петляковых» из 24-го полка, ведомая капитаном Н. З. Клейменовым, бомбила эшелон на станции Плиски. Немцы сами помогли прицельному бомбометанию. На подходе к цели экипажи попали в зону сильного заградительного огня. Клейменов хотел было отдать приказ об изменении курса, чтобы обойти опасную зону стороной, но зенитчики неожиданно прекратили огонь. «Значит, истребители врага где-то рядом!» — подумал ведущий и приказал: 

— Приготовиться к отражению атаки «мессеров»! 

Об этой опасности капитан Клейменов предупредил и истребителей прикрытия, ведомых капитаном В. С. Кучеровым. Они и завязали бой с самолетами врага. 

Тем временем «пешки» выполнили заход. Железнодорожные пути окутались дымом. К моменту второго захода станция потонула в огне. Зловещие черно-багровые облака поднимались в небо. В итоге налета на воздух взлетели 15 вагонов с боеприпасами. Были разбиты стрелки, железнодорожное полотно. 

Истребители прикрытия так и не подпустили «мессеров» к нашим экипажам на дистанцию ведения прицельного огня. На Пе-2, правда, были пробоины, но серьезных повреждений не оказалось. [141] 

— Да, не тот стал уже немец, — делился впечатлениями капитан Кучеров. — На рожон не лезет. Фашистов было восемь, а нас всего четверо. Но не они, а мы диктовали им условия боя. 

Таким же успешным оказался и другой боевой вылет. 

Стало известно, что на станции Новозыбков скопилось свыше десятка эшелонов. Были среди них вагоны с боеприпасами и цистерны с горючим. Эту цель нам указал генерал С. И. Руденко. Бомбить ее решили эшелонированно. Командир эскадрильи майор В. З. Живагин повел «Петляковых» в бой. Странное, казалось бы, принял решение Владимир Захарович. Он приказал командирам звеньев заходить на станцию с юга и севера и бомбить с горизонтального полета, а свою тройку поднял на высоту 4000 метров. Через пять минут после того, как два звена нанесли удар, он зашел со стороны солнца, и вся тройка с пикирования обрушила бомбы на эшелоны врага. Такое распыление сил без достаточного прикрытия истребителей могло привести к потерям. Но в данном случае риск оказался оправданным. 

Когда все звенья отбомбились, земля заклокотала в огне и разрывах. Черные облака дыма поднялись кверху. Их подхватывал ветер и относил в сторону от станции. 

От этого налета, от взрывов боеприпасов и цистерн с горючим не уцелел ни один эшелон. Отпала и необходимость направлять на станцию еще одну группу. К сожалению, не обошлось без потерь. Огнем зенитной артиллерии были подбиты два бомбардировщика, и они сели, едва перелетев через линию фронта. 

По данным разведки и сведениям бывшего начальника станции Тихомирова, было установлено, что в Новозыбкове оказались уничтоженными десять эшелонов. Прямое попадание в эшелон с бомбами вызвало дополнительные разрушения. 

Во время бомбардировки к выходному семафору подошел еще один эшелон. Он был уничтожен артиллерийскими снарядами, разлетавшимися по сторонам. Сила взрывов начиненных боеприпасами вагонов была настолько велика, что стоявшие на открытых платформах танки были отброшены в сторону от полотна дороги и опрокинуты. Взрывы на станции продолжались и на следующий день. 

Докладывая о результатах боевого вылета, майор В. З. Живагин особенно отметил летчика лейтенанта [142] П. Л. Василенко. В момент первого захода неподалеку от станции, на лесной опушке, он обнаружил склад боеприпасов. При повторном заходе командир звена разрешил Василенко оставить строй и атаковать склад. Бомбы попали в цель. Так было уничтожено пять штабелей боеприпасов. 

Одновременно с налетом на Новозыбков командир полка А. С. Хлебников водил две эскадрильи Пе-2 на станцию Злынка. В момент бомбардировки здесь оказался эшелон с живой силой врага. Эшелон был разбит. Подожгли также цистерны с горючим. Огонь охватил землю и постройки. Горело все, что могло гореть. Железнодорожное движение на участке Новозыбков — Гомель прервалось. 

Эти примеры — свидетельство возросшего мастерства летчиков. Сила их бомбовых ударов нарастала с каждым новым вылетом. Однако гитлеровцы упорно сопротивлялись и на земле, и в воздухе. 

Октябрь оказался для корпуса напряженным. «Петляковы» наносили бомбовые удары по врагу в Гомеле, Калинковичах, Мозыре, сокрушали опорные пункты в глубине обороны противника. Экипажи летали все дальше на запад. 

В этот период заслуживает внимания образцовое выполнение одного из заданий мастером бомбометания Героем Советского Союза подполковником М. М. Воронковым. Железнодорожный узел Гомель был основательно защищен от нападения с воздуха. Зенитной артиллерии здесь оказалось более чем достаточно. О дневном налете на станцию нечего было и думать. А разрушить ее крайне необходимо. Через этот узел потоком шли воинские эшелоны врага. Решили ждать подходящей погоды. 

На рассвете 6 октября над землей заклубился туман. Это вполне устраивало экипажи, и «Петляковы» один за другим поднялись в небо. Их вел командир 128-го полка М. М. Воронков. Набрали высоту, пробили облака и, приняв боевой порядок, легли на расчетный курс. 

Над целью бомбардировщики оказались на высоте свыше 3000 метров. Внизу по-прежнему громоздились облака. В том, что экипажи над Гомелем, не оставалось ни малейшего сомнения. У наших штурманов давно уже не было ошибок в расчетах. 

— Атакуем! — принял решение Воронков и вошел в пике. [143] 

За ним ринулись еще шесть «Петляковых». Они тут же скрылись в толще облаков. Лишь на высоте 1000 метров в их разрывах показался город. Отклонение было незначительным. Пришлось немного изменить угол пикирования, чтобы с точностью выйти на ряды железнодорожных вагонов и платформ. В это время на станции находились бронепоезд и около десятка эшелонов. 

Бомбы сбросили одновременно. Сделали резкий разворот с набором высоты, и Пе-2 снова скрылись в облаках. Ведомые следовали за командиром, словно привязанные невидимой нитью. Раздались залпы зенитных орудий. Но «Петляковы» были уже в облаках, и гитлеровцы стреляли наугад. 

Бомбардировщики легли на обратный курс. В условленном квадрате их встретили наши истребители. Облачность все еще оставалась низкой. Посадку совершали с помощью станции наведения. 

В этом налете экипажи 3-го корпуса совместно со штурмовиками и другими частями бомбардировщиков 16-й воздушной армии уничтожили 62 вагона, 3 паровоза, 20 платформ, 40 автомашин. Поврежденным оказался и бронепоезд. Подожжен пакгауз. Разрушено свыше 70 метров железнодорожного полотна. 

В начале ноября полки нашего корпуса начали перебазирование на аэродромы в районы Батурина, Новозыбкова, Климова. В полетах с этих «точек» мы и содействовали сухопутным войскам в прорыве укрепленной полосы в районе Речицы, в освобождении Житомира и Гомеля. Погода стояла ненастная. Мокрый снег. Гололедица. Тяжелые облака наглухо закрывали небо. И все же «петляковы» летали. 

В числе освобожденных населенных пунктов оказалось я мое родное село Корниловка. В тот же день написал отцу и матери письмо. Ответ ждал с нетерпением. Тревожился. Живы ли старички? Что с братьями? Вскоре мне принесли долгожданный конверт. Вести оказались невеселыми. Дядю Андрея, младшего брата моего отца, гитлеровцы повесили вместе с его женой за связь с партизанами. Моего младшего брата Георгия фашисты расстреляли. 

Генерал С. И. Руденко разрешил мне съездить в Корниловку, чтобы повидать родных. Встреча была и радостной, и печальной. За время разлуки отец и мать сильно постарели. Полной мерой пришлось хлебнуть им лиха при [144] оккупации. Немецко-фашистские захватчики чинили в Корниловке, как и в других оккупированных населенных пунктах, полный произвол. Безжалостно грабили население. Избы разрушали и жгли. Скота в селе не было. На задворках бродили в поисках пищи лишь чудом уцелевшие куры да одичалые дворняги. 

На обратном пути пришлось задержаться в Кричеве. До войны это был уютный городок. Фашисты разрушили его полностью. Среди развалин сиротливо торчали печные трубы. И мне пришла мысль: огородить бы какой-то квартал развалин и оставить в нем все, как есть. Приходила бы сюда молодежь, те, кто вступает в жизнь, и эти развалины были бы для них напоминанием: «Смотрите! Все это дело рук фашизма. Сделайте все для того, чтобы не было на земле таких развалин, войны. Не было никогда!» 

Приближался 1944 год. В корпус прибыло пополнение — выпускники авиационного училища, щеголевато одетые лейтенанты. По традиции мы с начальником политотдела полковником А. Г. Рытовым беседовали с каждым летчиком. Было ясно одно: все они рвались в бой. Однако я отдал приказ без особого разрешения на боевые задания их не посылать. Лейтенанты обиделись. 

— Андрей Герасимович, не организовать ли нам встречу ветеранов корпуса с новичками? — посоветовался я с Рытовым. 

— Дело нужное, Афанасий Зиновьевич. Сам это чувствую. Надо собрать. Пусть поговорят с фронтовиками. 

В ночь под Новый год в столовой штаба корпуса и встретились лейтенанты с бывалыми летчиками. На эту встречу охотно пришли Герои Советского Союза капитаны Н. В. Пивнюк, Н. С. Мусинский, А. П. Крупин, А. М. Туриков, Я. И. Андрюшин и лейтенант М. П. Мизинов. Все они стали Героями в 1943 году. Многие воздушные бойцы на этот ужин, к сожалению, прийти не смогли. Они оставались у своих машин в готовности к немедленному вылету. 

Лейтенанты восторженно смотрели на испытанных в боях летчиков. Их волнение невольно передалось и мне, когда я поднялся из-за стола, чтобы сказать несколько слов: 

— Товарищи летчики и штурманы, друзья! Завершается сорок третий год — переломный год Великой Отечественной войны. Это был год больших побед Красной [145] Армии, таких побед, которые неведомы были истории. Начало года ознаменовалось победой нашего оружия у берегов Волги. Гитлер, как известно, объявил траур по разгромленной армии Паулюса. Однако ему не раз еще придется объявлять траур. У нас свежи впечатления от Курской битвы, от сражений за Харьков и левобережную Украину. Наша ударная мощь растет изо дня в день. Но победы добываются нелегко. Мы склоняем головы перед павшими в боях товарищами. Они отдали за Родину самое дорогое — жизнь. Будем же достойны славы героев! Помните: гибель экипажа в бою — это результат недостаточной выучки, морально-политической и волевой подготовки летчика. Мы убедились в этом на собственном опыте. Гибнет обычно экипаж, оторвавшийся от группы, потерявший с нею связь. Этого быть не должно. Задача новичков — в короткий срок перенять опыт старших, научиться умелым действиям, совершенствовать мастерство. У нас нет необходимости немедленно посылать в бой молодежь. Позвольте мне сердечно поздравить наших Героев, всех авиаторов корпуса с Новым годом и пожелать вам новых подвигов и побед. Пусть же сорок четвертый год будет годом изгнания фашистской нечисти с нашей советской земли. Ура! 

В ответ прогремело троекратное «ура!». В установившейся тишине было слышно, как позванивали ордена и медали летчиков. Во время ужина было немало речей. Герои охотно рассказывали лейтенантам разные эпизоды и поучительные случаи в огненном небе. 

Мы с полковником А. Г. Рытовым остались довольны этой встречей. Еще теснее сплотила она ряды воздушных бойцов. 

Поздней ночью я вернулся в штаб, выслушал доклады дежурных. Боевые действия не прекращались и в новогоднюю ночь. «Петляковы» вылетали небольшими группами, чтобы «поздравить» гитлеровцев с праздником. Горькими были для них наши «подарки». 

1944 год открывал новую страницу героических подвигов наших воинов. Он вселял надежду на окончательный разгром врага. Люди чувствовали: победа близка, и гитлеровцам от расплаты не уйти. Все нарастающая мощь наших ударов на земле, в небе и на море обрекала немецко-фашистские войска на неизбежную гибель. [146] 

Над землей Белоруссии


6 января 1944 года. Перед началом наступления 65-й армии ударами наших бомбардировщиков разрушен железнодорожный узел в Калинковичах.


26 марта. В 241-й дивизии состоялся митинг по поводу выхода советских войск в Молдавии к государственной границе СССР. Выступивший на нем герой советского союза подполковник М. М. Воронков выразил думы и чаяния каждого воина-авиатора.


Из фронтового дневника

Первые дни 1944 года не радовали погодой. Снег таял. Шли дожди. Всюду сырость, грязь. 

Начальник штаба корпуса полковник И. Л. Власов подолгу стоял под моросящим дождем, вглядываясь в небо. Оно оставалось все таким же непроглядным. Илья Леонтьевич возвращался в штаб, досадливо крякал, вздыхал: 

— Подморозило бы малость... 

Его можно было понять. Офицеры штаба напряженно трудились над разработкой планов боевых действий, но они так и оставались невыполненными. Непогода приковала «Петляковых» к земле. 

Войска Белорусского (до октября 1943 года — Центрального, с февраля 1944 года — 1-го Белорусского) фронта готовились к операции по овладению городами Калинковичи и Мозырь. Как нужна была им поддержка с воздуха! Мы делали все возможное, чтобы помочь 65-й армии П. И. Батова, которой во взаимодействии с 61-й армией П. А. Белова предстояло наступать на Калинковичи. [147] 

Перед началом операции штаб корпуса по указанию командующего 16-й воздушной армией и согласованию с соединениями 65-й армии разработал план боевых действий. Наметили основные цели, по которым нам предстояло наносить удары на всех этапах развития операции. Были также утверждены схемы связи полков и дивизий корпуса с танковыми и механизированными частями, схемы сопровождения «Петляковых» истребителями. 

Первые вылеты в этой операции решили совершить 6 января. В дивизии и полки передали боевые приказы. На карты нанесли цели, маршруты, установили время вылетов каждой группы. Планировался эшелонированный удар восьмью группами по 8–9 бомбардировщиков в каждой. 

День оказался хмурым. Нижний край облаков не превышал 600 метров. Они двигались сплошной лавиной, то оседая, то приподнимаясь. Создалась угроза срыва вылета. Но полет все же состоялся. Как и наметили, в небо поднялась первая группа. Она должна была появиться над целью в 13 часов 57 минут. За ней с определенными интервалами — остальные эскадрильи. 

Маршрут пролегал над безлюдными, заболоченными местами. Зенитной артиллерии противника здесь не было. Лишь над целью гитлеровцы встретили «Петляковых» плотным огнем. Бомбардировщики выполнили заход под углом 15 градусов к продольной стороне железнодорожного узла. Удары наносили сериями. 

Бомбардировка станции длилась 23 минуты. За это время Пе-2 сумели выполнить по два-три захода. Густые темно-оранжевые облака поднялись кверху, заволакивая город. А в небе то и дело появлялись разрывы зенитных снарядов. Они казались такими безобидными, что даже не верилось, будто могли сразить тяжелый самолет. Между тем каждый из этих разрывов таил в себе смертельную опасность. К счастью, полет обошелся без потерь. Враг оказался недостаточно подготовленным к отражению налета, в котором участвовало 67 экипажей. 52 из них задачу выполнили. Две эскадрильи из-за резкого ухудшения погоды на цель не вышли. Командир 301-й дивизии тотчас же перенацелил их в воздухе, и они нанесли удар по оборонительным позициям гитлеровцев. 

В этом налете на станцию бомбардировщики уничтожили многие вагоны и платформы с грузами, разрушили [148] железнодорожное полотно, подожгли склад. Прямым попаданием бомбы в подвале, в районе вокзала, было убито 70 укрывшихся там солдат и офицеров противника. Были уничтожены также грузовые машины. Железнодорожный узел Калинковичи оказался выведенным из строя, но меньшей мере, на сутки. Основная артерия, питавшая группировку врага, противостоявшего 65-й и 61-й армиям, была перерезана. 

Калинковичско-Мозырская наступательная операция началась через два дня. С 8 по 10 января, содействуя успеху наземных войск, мы произвели 153 самолето-вылета. Наносили удары по артиллерийским позициям и резервам врага в районах Боровичи, Озаричи, Цидов, Туровичи. В этих налетах уничтожали автомашины с войсками и грузами, подавляли огонь батарей полевой артиллерии, многоствольных минометов, пулеметных точек. Были отмечены прямые попадания бомб в траншеи и окопы гитлеровцев. Бойцы и командиры стрелковых частей остались довольны нашей поддержкой с воздуха. 

Наступление 65-й армии развивалось без особых осложнений. В прорыв были брошены танки и конный корпус. Основные удары нашей авиации пришлось перенести на огневые позиции дальнобойной артиллерии и опорные пункты в глубине обороны противника. Мы бомбили их в районах Пыдов, Новоселки, Кашичи, в прилегающих к ним рощах и оврагах. 

Через три дня начался отход фашистских полков по всему участку наступления войск фронта. Перед нашим корпусом были поставлены новые задачи. Мы воспрепятствовали организованному отходу врага. На первый план выдвинулись действия авиации по железнодорожным узлам и перегонам, по колоннам гитлеровцев на дорогах. «Петляковы» причиняли врагу существенный урон. 

Были потери и в наших рядах. Мы недосчитались девяти экипажей. 12 января при нанесении удара по железнодорожному узлу Калинковичи погиб командир 54-го полка подполковник Михаил Антонович Кривцов. Вместе с ним погибли штурман полка майор И. И. Сомов и стрелок-радист старшина Н. А. Павлов. Весть об этой утрате пришла в штаб корпуса в мое отсутствие. В это время я находился на командном пункте 61-й армии. Едва вернулся в штаб, как полковник И. Л. Власов сообщил эту трагическую весть. [149] 

— Как это случилось? — выяснял я детали. — Возможно, он выбросился с парашютом, остался жив? 

— Нет, он погиб. Это совершенно точно. 

Не хотелось верить в эту потерю. Еще сегодня утром я говорил с М. А. Кривцовым, обсуждая детали полета. И вот его не стало. 

— Пригласите, пожалуйста Рытова, — распорядился я. 

Полковник А. Г. Рытов вошел, не скрывая своей горечи. 

— Андрей Герасимович, — заговорил я, — прошу вас пооперативнее выяснить обстоятельства гибели Кривцова. Скоро наши войска будут в Калинковичах. Организуйте поиски останков командира полка, членов всех экипажей. Мы похороним их с почестями. 

— Сделаю все, что возможно. 

На другой день полковник Рытов докладывал: 

— Двенадцатого января подполковник Кривцов вел полковую колонну. При подходе к Калинковичам сильный огонь фашистских зениток преградил экипажам путь. Командир полка выполнил маневр, вывел группу на цель и вошел в пике. В этот момент снаряд и попал в его самолет. Михаил Антонович не изменил направление полета, и горящий «Петляков» с бомбовым грузом врезался в стоявший на станции эшелон. С парашютом не выбросился никто. 

Мы помолчали. Тяжелой, горестной была утрата. Ее переживали авиаторы всего корпуса. 

Весь день я находился в подавленном состоянии. Думал о М. А. Кривцове, вся жизнь которого отдана служению Родине. Михаил Антонович добровольцем вступил в Красную Армию, когда ему едва исполнилось 16 лет. В годы гражданской войны он участвовал в боях с деникинцами и бандами белой контры на Украине. Уволился из армии. Работал на руднике. В 1926 году снова пришел в армию, изъявил желание стать летчиком и добился своего. 

Военная судьба не особенно жаловала Михаила Кривцова. Осенним днем 1941 года он вел эскадрилью на задание. Истребителей прикрытия не было. Налетели «мессеры». Кривцов попытался вывести эскадрилью из боя маневром быстрого снижения с нарастающей скоростью и на малой высоте вернуться на аэродром. Маневр удался. Эскадрилья оторвалась от преследования фашистских истребителей. [150] Однако ведущего все же атаковали «фоккеры», летевшие встречным курсом. Бомбардировщик загорелся. 

Капитан Кривцов посадил самолет на вражеской территории. Штурман и стрелок-радист были убиты. Михаила Антоновича ранило в ногу. Захватив документы и оружие боевых товарищей, он отправился на восток. Целую неделю пробивался к своим. Голодный, почерневший, в изодранном комбинезоне и со вздувшейся раной на ноге, он приполз в расположение нашей пехоты и потерял сознание. 

Свыше трех месяцев провел летчик в госпитале. 

В состав 3-го бомбардировочного корпуса он прибыл вместе со своим полком. У него был солидный боевой опыт. Ему оказались под силу самые сложные задания. Не верилось, что его больше нет. Летчики и штурманы дали слово отомстить врагу за боевого командира, и слово свое сдержали... 

14 января, развивая наступление, войска 65-й армии нанесли удар по врагу главными силами всех дивизий первого эшелона и освободили город Калинковичи, а 61-я армия заняла Мозырь. 

Оказывая помощь сухопутным войскам, мы подвергли бомбардировке железнодорожные станции Житковичи, Качуры, Птичь, Коржевка, Копцевичи. На перегонах нещадно уничтожали эшелоны с техникой и живой силой врага. Всего в этих налетах участвовало 125 «Петляковых». Все они вернулись на свои аэродромы. Потери гитлеровцев оказались внушительными. В донесении в штаб армии они были отражены в конкретных цифрах: уничтожено 3 паровоза, 43 вагона, 17 автомашин, около 10 повозок с грузами. Прямым попаданием разрушены пакгауз и 23 станционные постройки. В ряде мест разорваны железнодорожные пути и стрелки. Полностью парализовано движение эшелонов на участке Калинковичи — Житковичи. 

За время наступательных боев, проведенных с 8 по 20 января, войска Белорусского фронта на калинковичско-мозырском направлении продвинулись на десятки километров, освободили сотни населенных пунктов. 

За мужество, проявленное при освобождении Калинковичей, 779-му бомбардировочному авиационному полку присвоили наименование «Калинковичский». Многие летчики, штурманы и стрелки-радисты были награждены [151] орденами и медалями, а самые отважные удостоились звания Героя Советского Союза. 

В Указе Президиума Верховного Совета СССР от 4 февраля 1944 года было написано: «За образцовое выполнение приказов командования на фронте борьбы с немецкими захватчиками и проявленные при этом доблесть, мужество и геройство штурману эскадрильи 24-го бомбардировочного авиационного полка капитану Давиденко Степану Павловичу и штурману эскадрильи 128-го бомбардировочного авиационного полка старшему лейтенанту Старостину Николаю Федоровичу присвоить звание Героя Советского Союза с вручением ордена Ленина и медали «Золотая Звезда». Это была радость для всех воинов-авиаторов корпуса. В полках состоялись митинги, на которых чествовали героев, истинных мастеров своего дела. 

В 1944 году звание Героя Советского Союза присвоили также майору Ф. И. Паршину, майору П. А. Дельцову, капитану А. А. Анпилову, старшему лейтенанту Н. П. Павлову, старшему лейтенанту А. А. Свиридову и младшему лейтенанту С. Я. Фильченкову. Семья героев корпуса пополнилась новым отрядом смелых и мужественных мастеров бомбовых ударов. 

Кто же он, герой, в бомбардировочной авиации? 

Обычно когда говорят о летчиках-истребителях, то называют число сбитых вражеских самолетов, таранных ударов, победных боев с превосходящим противником. Как не назвать героем летчика, сбившего в жарких схватках в небе пятнадцать, двадцать и более фашистских стервятников! 

Летчики-бомбардировщики не так часто удостаивались звания Героя Советского Союза. Как и все фронтовики, выполняя боевые задания, они рисковали жизнью. Их подвиг заключался в мастерстве, в умении метко поражать наземные цели. 

Сошлюсь на конкретные примеры. 

Капитан А. П. Крупин был штурманом эскадрильи 96-го бомбардировочного авиационного полка. Он совершил 199 боевых вылетов, метко сбросил по разным вражеским целям и объектам 129 тонн смертоносного груза. На его счету 105 уничтоженных машин с грузами и живой силой врага, 15 сожженных танков, 28 развороченных дзотов. Он уничтожил 22 вагона и 2 паровоза. К этому следует добавить удары по переднему краю обороны противника, [152] огневым позициям полевой и зенитной артиллерии, пулеметным гнездам. В мае 1943 года ему присвоили звание Героя Советского Союза. Истоки его героизма в любви к Родине, верности идеалам Коммунистической партии. А образцово выполнять каждое боевое задание ему помогали мастерство и воля к победе. 

Героем Советского Союза стал и командир эскадрильи 128-го полка капитан Я. И. Андрюшин. Он совершил 180 боевых вылетов. Шесть раз Яков Иванович водил эскадрилью на бомбардировку вражеских аэродромов. В этих налетах было повреждено и уничтожено в общей сложности 96 фашистских самолетов. 25 раз он вел воздушные бои с истребителями врага. В этих схватках девять «мессеров» и «фоккеров» были уничтожены благодаря четко организованной обороне, отваге командира, мужеству и стойкости всех летчиков, штурманов и стрелков-радистов. На счету эскадрильи, которой командовал капитан Андрюшин, 556 уничтоженных автомашин, 22 танка, 111 железнодорожных вагонов, 15 блиндажей и дзотов, 116 зданий, превращенных врагом в опорные пункты, 14 разных складов. 

Яков Иванович показал себя опытным летчиком и командиром. Товарищи отзывались о нем с неизменным уважением. Родился он в Армавире в 1906 году. Родителей не помнил. Учился в неполной средней школе. Когда подрос, стал учеником слесаря. Работал в железнодорожном депо и одновременно учился по вечерам на рабфаке. В 1931 году был призван в ряды Красной Армии. Вскоре поступил в Ворошиловградскую авиашколу. Окончил ее успешно. Обычно к нам поступало пополнение не старше двадцати пяти лет. Якову Ивановичу, когда он стал летчиком, было около тридцати. Он обладал совершенной техникой пилотирования, завидным хладнокровием и умением из самой сложной обстановки выйти победителем. Летчики считали за честь попасть в эскадрилью, которую он водил в бой. 

По-иному складывалась военная биография штурмана эскадрильи 96-го гвардейского бомбардировочного авиационного полка Героя Советского Союза гвардии капитана Алексея Митрофановича Турикова. Он совершил 145 боевых вылетов. Сбросил 110 тонн бомб и около миллиона листовок. Участвовал в 75 воздушных боях. Пять раз вражеские зенитчики и истребители сбивали его самолет. [153] 

Трижды авиатор горел, дважды был ранен. На счету у него 75 уничтоженных автомашин и 11 танков врага. Капитан был мастером бомбометания по наземным малоразмерным целям. Туриков чаще других рассчитывал курс и прицел при налетах на мосты и переправы врага. Это он меткими бомбовыми ударами уничтожил восемь переправ через водные рубежи, два железнодорожных и семь деревянных мостов. 

Бесконечны примеры и способы проявления героизма... 

* * * 

В феврале 1944 года начались бои на жлобинском и рогачевском направлениях. Бомбардировщики нашего корпуса принимали в них самое непосредственное участие. Мы наносили удары по артиллерийским и минометным позициям врага, по узлам сопротивления. В этих боях особенно отличились экипажи 241-й дивизии. Они оказывали непосредственную поддержку сухопутным войскам при прорыве обороны гитлеровцев, не считались ни с какими трудностями и, если требовалось, смело шли на риск. Три-четыре вылета в сутки стало нормой для авиаторов. 

В то же время даже в самые напряженные дни летчики строжайше соблюдали законы неба. Они понимали: в этом их сила. Если в улетающих на задание эскадрилье или полку четко организовано огневое взаимодействие, если каждый экипаж строго выдерживал установленные интервал и дистанцию, гитлеровцы никогда не отваживались подходить близко к монолитному строю. Даже асы из хваленой эскадры «Мельдерс» не знали, с какой стороны подступиться к такому строю. Боялись попасть под огонь. Но стоило кому-то нарушить строй, оторваться от группы, и «мессеры» набрасывались на него, словно коршуны. Из-за этого, бывало, и теряли мы боевых товарищей. 

В период отступления вражеских войск наша авиация делала все для того, чтобы отрезать им пути отхода. Поэтому уничтожение переправ через водные преграды становилось нашей первоочередной задачей. Гитлеровцы всеми силами защищали мосты зенитной артиллерией и авиацией. Прямой штурм их почти неизбежно приводил к потерям боевой техники, экипажей. 

В штабе корпуса по этому поводу шел обстоятельный разговор. Решили использовать для ударов по переправам [154] наших «охотников». Обосновали свое решение тем, что на одиночный самолет враг меньше обращал внимания. Он принимал его за разведчика и зенитный огонь обычно не открывал, чтобы не обнаружить систему обороны объекта. Это давало возможность внезапным изменением курса нанести прицельный удар по мосту или переправе. 

Наши расчеты и планы оправдались сполна. 

22 февраля экипаж 128-го полка в составе летчика В. П. Дружинина и штурмана И. С. Киселева прямым попаданием ФАБ-250 (фугасная авиационная бомба весом 250 килограммов) с горизонтального полета, с высоты 1500 метров разрушил мост через Днепр. Это было юго-восточнее Рогачева. Зенитный огонь гитлеровцы открыли с запозданием. Не смогли атаковать «охотника» и срочно вызванные «мессеры». Умело используя облачность, наш «Петляков» благополучно пересек линию фронта. 

Разбитые мосты создавали определенные трудности в передвижении вражеских войск, осуществлении маневра резервами. У переправ возникали пробки. «Петляковы» наносили по ним удары, в то же время препятствовали восстановлению мостов. 

Боевые вылеты, к сожалению, не обходились без потерь, и меня не оставляла мысль о пополнении дивизий техникой. 

«Кого же направить за самолетами на завод, за Волгу?» — размышлял я. Неожиданно вспомнил, что заместитель командира 241-й дивизии полковник А. Г. Федоров — волжанин. Это и определило решение. 

— Не пора ли вам, Алексей Григорьевич, домой съездить? — осторожно начал я разговор. 

Федоров окинул меня вопросительным взглядом. 

— Полетите за Волгу, — продолжал я. — Там, на авиационном заводе, получите тридцать «Петляковых». Необходимо перегнать их как можно скорее. По пути навестите семью. Разрешаю побыть дома двадцать четыре часа, и ни одной минуты больше. 

Третий год шла война. Третий год мы были оторваны от своих семей. Выдался случай — почему же не предоставить человеку возможность побыть немного дома, повидать жену, детей. Пусть едет волжанин Федоров. Он давно заслужил такую поездку своими организаторскими способностями, своей отвагой в боях. Представляю, какой счастливой будет его встреча с семьей! [155] 

Начинался март 1944 года. Слякоть. Сырой, порывистый ветер. Дожди. На глазах таял ноздреватый снег. Летчики невесело шутили: 

— Где уж нашим бомберам сквозь такие облака пробиться! 

— Кругом вода. Хоть на гидросамолеты пересаживайся! 

Однако на боевые задания экипажи летали. Пробивались сквозь облака и дожди, наносили удары. В небо поднимались самые опытные. «Охотники» бомбили врага и в районе Чаус, вели по мере возможностей разведку, разрушали мосты и переправы через Днепр. Гитлеровцы нигде не могли укрыться от наших «Петляковых». Экипажи постоянно держали их в напряжении. В любое время дня и ночи они могли появиться над фашистскими объектами, нанести по ним удар. 

Лишь на одном нашем аэродроме, в Зябровке, взлетно-посадочная полоса оказалась с твердым покрытием. Эта «точка» была отлично оборудована навигационными средствами. Все это и позволяло вести боевую работу непрерывно. В течение суток экипажи совершали с этого аэродрома до 75 вылетов. Отсюда же велись полеты на разведку переправ через Днепр в районе Могилева. 

Теоретические расчеты и практика боевого применения бомбардировщиков показывали, что в среднем для разрушения одного моста требовалось около 50 самолето-вылетов. В марте 1944 года при действии одиночными самолетами в крайне неблагоприятную погоду на разрушение одного из мостов через Днепр нашим «Петляковым» потребовалось всего 16 самолето-вылетов. 

Разрушить мост в период относительного затишья, когда противник не ожидает атаки, было, разумеется, легче, чем во время активных боевых действий. Это доказано на опыте. В период боев, организуя мощный огневой заслон, враг всегда настороже. Уничтожить мост в обстановке активных боевых действий возможно лишь при условии сосредоточенных ударов бомбардировщиков, причем с разных направлений одновременно. Огонь зенитных батарей при этом менее эффективен. Полеты же одиночных «Петляковых» в таких условиях нередко приводили к неоправданным потерям. 

В дни затишья, особенно если оно вызвано непогодой, наши полки по-прежнему жили напряженной, полной [156] всевозможных забот жизнью. Техники осматривали самолеты, устраняли все неполадки, заменяли, если требовалось, моторы и агрегаты. Немало дел было у вооруженцев, у каждого авиатора. Накапливались боекомплекты, создавались запасы горючего. Летчики и штурманы были заняты учебой, обобщением опыта боевой работы в той или иной операции. В штабах отрабатывались наиболее эффективные способы выполнения боевых задач, взаимодействия с истребителями сопровождения и прикрытия. На картах разыгрывались бои, готовилась необходимая документация. Словом, дел хватало на всех. 

В марте 1944 года в штабах полков, к примеру, состоялось 27 занятий, на которых отрабатывались вопросы непосредственного участия эскадрилий в выполнении боевых заданий. Нет необходимости приводить полный перечень тематики этих занятий. Назову лишь главные: «Действия бомбардировочной авиации по железнодорожным мостам и переправам через водные рубежи с пикирования», «Работа штабов по подготовке к боевым вылетам», «Взаимодействие бомбардировщиков с истребителями в наступательных операциях при ударах с воздуха по живой силе и артиллерии противника на поле боя», «Авиационное преследование отходящего противника», «Отработка вопросов СУВ» (правил переговоров по телефону, телеграфу, работы с переговорной таблицей и кодированной картой), «Анализ причин боевых потерь». Руководителями этих занятий были наиболее опытные командиры и офицеры штабов. Теоретическая учеба в эскадрильях и полках особенно содействовала нашим победам. 

Вместе с выполнением учебных планов штабных и командирских учений в корпусе практиковалось проведение совещаний специалистов. Не был исключением в этом отношении и март сорок четвертого года. Техники на таких совещаниях обменивались опытом организации труда, выявления и устранения неисправностей, сокращения сроков подготовки машин к повторным вылетам. 

На таких же совещаниях штурманы решали в основном один вопрос: «Способы и методы повышения эффективности бомбометания». Работа штурмана требовала глубоких знаний и прочных навыков. Авиационные школы военного времени просто не в состоянии были выпустить совершенно готового к бою штурмана. Для этого потребовалось бы куда больше времени, чем отводилось на его [157] подготовку в стенах училища. У молодых штурманов нередко случались ошибки в поисках целей и бомбометании. Иной раз они наносили удары по второстепенным, случайным объектам противника. 

Примириться с этим было невозможно. На совещаниях им предлагалось разобрать причины каждого невыполнения боевого задания по вине штурманов и на этой основе выработать план повышения выучки. Руководство такими занятиями мы возложили на штурманов полков. Завершались подобные совещания тренировками в сбрасывании бомб в наземных условиях. 

Теоретическая учеба принесла добрые плоды. Случаи невыхода на цель по вине штурмана стали редким исключением. 

В марте же в штабе корпуса собрались летчики. Они также обсудили лишь один вопрос: «Усиление ударов по врагу за счет увеличения бомбовой нагрузки самолета». Сама фронтовая действительность заставила нас выдвинуть на рассмотрение такой вопрос. Уже давно отдельные летчики, не соглашаясь с требованиями инструкции по эксплуатации Пе-2, увеличивали бомбовую нагрузку до 1000 килограммов вместо 800. 

Первыми увеличили бомбовую нагрузку летчики 779-го полка капитан Петр Ксюнин и старший лейтенант Николай Скосырев. Они доказали, что 1000-килограммовый бомбовый груз для «Петлякова» вполне допустим. Самолет с таким грузом не терял своих качеств при взлете и маневрировании в воздухе. Опыт П. Н. Ксюнина и Н. И. Скосырева был одобрен и принят на вооружение. 

Приказ в нарушение инструкции и технического паспорта Пе-2 отдать было невозможно. Поэтому движение «тысячников» в корпусе ширилось как бы на добровольных началах. Я же ограничивался устными указаниями не разрешать увеличения бомбовой нагрузки молодым летчикам, не имеющим достаточного опыта боевой работы. Вопрос об увеличении нагрузки решался обычно командиром полка. 

26 марта пришла радостная весть — наши войска в Молдавии вышли к государственной границе СССР. В тот день я находился в 241-й дивизии. Митинг состоялся прямо на летном поле. Пришли на него все — и те, кто только что вернулся с боевого задания, и те, кто должен был отправиться в полет. [158] 

Запомнилось выступление Героя Советского Союза подполковника М. М. Воронкова, отважного командира 128-го полка. 

— С первого дня войны мы верили, — говорил он, — что сумеем разбить врага, отстоять священную землю Родины. Мы выполним свою клятву до конца. Многие наши товарищи не дожили до этого счастливого дня. Они геройски погибли в боях в то тяжелое время, когда мы уходили от нашей государственной границы все дальше и дальше на восток. Мы дали слово вернуться. И слово наше оказалось твердым. Мы клялись отомстить врагу за гибель боевых товарищей, за муки и страдания советских людей. И наши летчики, все авиаторы ни на один день не забывают об этой клятве. Мы давно мечтаем о том дне, когда сметем фашистскую нечисть с нашей земли. Этот день близок. Перед нами новая задача — освободить от фашизма страны Европы, навсегда покончить с коричневой чумой. Все как один авиаторы нашего полка готовы с честью выполнить свой интернациональный долг... 

В штаб корпуса я вернулся под впечатлением митинга. Прежде мне приходилось бывать в Молдавии. Четко представил те живописные места, где проходила наша граница с Румынией. Какая там теперь радость! Восстановлена государственная граница... 

Установились теплые дни. Снег растаял, земля раскисла, и наши аэродромы пришли в негодность. Полеты по-прежнему выполнялись лишь с одного аэродрома в Зябровке. 

Были у нас и другие трудности. В корпус прибыло пополнение — 47 молодых летчиков. Их следовало готовить к боям, а учебных самолетов у нас, как говорят, раз, два и обчелся. Как же переучивать молодежь, на чем? Где взять УПе-2 — учебные «Петляковы»? С этим вопросом я и обратился к генералу С. И. Руденко. Он обещал посодействовать, запросить Москву. 

Колрпус вел напряженную боевую работу. Каждый летчик был на счету. Мы же не могли выпустить лейтенантов, не проверив их предварительно в тренировочных полетах. 

И еще одна забота не давала покоя. Наше пополнение резко отличалось от фронтовиков. Отличалось прежде всего строевой выправкой, дисциплинированностью. И это невольно бросалось в глаза. А кое-кто из «старичков» начал [159] забывать об уставных требованиях, не против был и поспорить со старшими, с опозданием доложить о выполнении приказания, не всегда следил за своим внешним видом. 

Необходимо было принять меры против элементов расхлябанности, пренебрежительного отношения к армейским порядкам и тем самым уберечь молодежь от дурного влияния. 

Свои нарушения некоторые летчики и штурманы оправдывали напряжением в боевой работе, ежедневным хождением рядом со смертью. Иной же командир попросту закрывал на это глаза. Для него важно было, как действовал экипаж в бою. А отсутствие строевой подтянутости, грубость в обращении с товарищами, панибратство между старшими и младшими, нарушение формы одежды — все это не столь уж важно. 

Кое-кто рассуждал и так: «Летают экипажи превосходно. Врага бьют успешно. И нечего нам к мелочам придираться, людей нервировать». 

В этом и состояла их ошибка. Забыли они о мудром завете В. И. Ленина: «...Там, где тверже всего дисциплина, где наиболее заботливо проводится политработа в войсках... там нет расхлябанности в армии, там лучше ее строй и ее дух, там больше побед»{2}. 

О нарушениях уставных требований шла речь и на Военном совете 1-го Белорусского фронта. Это был своевременный и нужный разговор. Да, кое у кого вскружилась голова от побед над немецко-фашистскими захватчиками. Пришлось напомнить отдельным товарищам, что звание советского воина — высокое и гордое звание. Дорожить этим званием — значит во всем, всегда и везде строжайше соблюдать требования уставов, военной присяги. 

Политработники корпуса отправились в полки. Вместе с полковником А. Г. Рытовым вылетел и я. Не раз выступали мы на партийных и комсомольских собраниях по вопросам укрепления дисциплины и уставного порядка. Обстоятельно беседовали и с командирами, особенно с теми, кто не подавал примера в строгом соблюдении уставных требований. Кое-кого пришлось наказать. 

Командиры и политработники умело делали свое дело. Однако именно прежние упущения в воспитательной работе [160] и привели к ЧП. Как-то инструктор по технике пилотирования и штурман корпуса поднялись в воздух на ПО-2 и разбились. Оба они были, как говорят, «под градусом». Поспорили. Вошли в «мертвую петлю» на малой высоте, а вывести самолет из пике не смогли и врезались в землю. Так бутылка вина, лихачество привели к трагической гибели людей. Из-за этого безрассудства на сердце стало как-то особенно неспокойно. Упрекал прежде всего самого себя: «Недоглядел!» Обидно было, что не сумел предотвратить этот нелепый случай — грубейшее нарушение наших уставов... 

Фронт готовился к новому сражению. Готовились к нему и воины-авиаторы корпуса. Все мы были полны решимости с прежней отвагой громить врага, не щадить своей жизни для того, чтобы окончательно очистить землю Отчизны от фашистской нечисти. 

В операции «Багратион»


23 июня 1944 года. Войска 1-го Прибалтийского, 2-го и 3-го Белорусских фронтов перешли в наступление. На другой день двинулся на штурм укрепленных позиций врага и наш, 1-й Белорусский фронт. Началась операция «Багратион». Все полки участвуют в боях.


2 июля. Корпус награжден орденом Суворова.


Из фронтового дневника

К лету 1944 года ряд районов Белоруссии был уже освобожден нашими войсками. Но основная часть [161] республики еще оставалась под игом захватчиков. Белорусский народ томился в неволе. Он не стал на колени, не покорился. Он вел с оккупантами ожесточенную борьбу, и под ногами гитлеровцев горела земля. Партизанские отряды и бригады громили вражеские гарнизоны, нарушали движение на железных и шоссейных дорогах, взрывали мосты, спускали под откос эшелоны с техникой и живой силой гитлеровцев. Все активнее они взаимодействовали с наступающими советскими войсками в нанесении ударов по врагу. Партизаны не только обеспечивали их разведданными, но и нередко вместе с ними атаковали фашистские опорные пункты. В освобождении Калинковичей и Мозыря, например, большую роль сыграли партизаны Полесья. Во многом помогли они здесь войскам фронта. 

Близилось время полного освобождения родной Белоруссии. Летчики и штурманы, все авиаторы нашего корпуса с нетерпением ждали того часа, когда поступит приказ обрушить на врага всю мощь нашего огня. Мы были готовы к самым напряженным боям. 

Линия фронта в Белоруссии в это время представляла выступ, который вдавался вершиной далеко на восток. Этот выступ имел большое оперативно-стратегическое значение для обеих воюющих сторон. Удерживая Белоруссию, враг прикрывал подступы к Восточной Пруссии и Польше, обеспечивал относительно устойчивое положение своей группы армий «Север» в Прибалтике, угрожающе нависал над войсками 1-го Украинского фронта, препятствуя их дальнейшему продвижению на запад. Освобождение Белоруссии открывало советским войскам кратчайшие стратегические пути в Польшу и Германию, ставило фашистское командование перед сложными проблемами. 

Учитывая это, гитлеровцы в сравнительно короткий срок создали на белорусской земле довольно сильную, глубоко эшелонированную оборону. Витебск, Орша, Могилев, Бобруйск, Минск, Борисов и другие города были превращены в мощные укрепленные районы. Гитлер требовал оборонять их всеми силами, отдавая войскам приказ за приказом. 

В период подготовки к Белорусской операции в полках нашего корпуса ни на один день не угасала партийно-политическая работа. Она велась непрерывно, в любых условиях. Полковник А. Г. Рытов, офицеры корпуса почти [162] постоянно находились в частях. Они читали лекции, выступали с докладами, проводили беседы. Всеми формами и методами живой агитационно-пропагандистской работы они поднимали боевой дух воинов-авиаторов, рассказывали о героизме и подвигах отважных сынов Родины. Они призывали их сосредоточить все усилия на подготовке к предстоящим боевым вылетам экипажей бомбардировщиков. Особо подчеркивали, что освобождение Белоруссии близило день окончательного разгрома врага, нашу победу. Коммунисты эскадрилий были на главных участках подготовки к новым боям. Они подавали добрый пример трудолюбия, готовности к схваткам с врагом. 

В канун этой операции состоялись конференции по обмену опытом политического обеспечения боевой работы эскадрилий и полков, а также совещания, на которых вырабатывались мероприятия по оказанию конкретной помощи командирам в подготовке экипажей к боевым вылетам. Приведу такой пример. 

30 мая политотдел корпуса организовал конференцию по обмену опытом партийно-политической работы при обеспечении боевых действий. Сразу же после конференции состоялись занятия, совещания, семинары по подготовке непосредственно к боям за Бобруйск. У политработников была одна цель — оказать всемерную помощь командирам в подготовке авиаторов к боям, к преодолению трудностей фронтовой обстановки. Для достижения этой цели они не жалели энергии. Особое внимание начальник политотдела корпуса полковник А. Г. Рытов, все политработники уделяли молодым летчикам, их морально-политической и волевой закалке. Умело и своевременно нацеливали они коммунистов и комсомольцев на решение самых острых и неотложных задач. 

Незадолго до Белорусской операции в полках были проведены летно-тактические учения. Основное внимание на них сосредоточивалось на взаимодействии бомбардировщиков с истребителями, на защите экипажей при выходе из пикирования. Ведущий группы Пе-2, пролетая над аэродромом истребителей, ракетами подавал сигнал о том, что для прикрытия требовалось столько-то «яков». И «ястребки» тотчас же поднимались в небо. 

Перед началом наступления войск 1-го Белорусского фронта во всех полках нашего корпуса состоялись митинги при развернутых боевых Знаменах. Командиры зачитали [163] обращение Военного совета фронта и Военного совета 16-й воздушной армии к воинам. В 96-м полку гвардии полковник Л. Ю. Якобсон, кроме того, зачитал перед строем клятву гвардейцев. Все это особенно воодушевило людей на новые подвиги. 

3-й бомбардировочный корпус по указанию генерала С. И. Руденко содействовал 3-й армии в прорыве оборонительных рубежей врага. В период наступления нам предстояло воспрепятствовать подходу фашистских резервов, стремлению гитлеровцев закрепиться на промежуточных оборонительных рубежах. В дни преследования противника мы должны были уничтожать переправы на Березине, наносить удары по войскам и технике на дорогах, ведущих от Бобруйска на запад, северо-запад и юго-запад. 

Начало штурма обороны противника на реке Друть, в районе Рогачева, мне довелось наблюдать 24 июня с НП командующего 3-й армией А. В. Горбатова. На противоположном берегу реки были видны окопы и траншеи. Они проходили вдоль густого кустарника, по краю поля, между домами полуразрушенного села. Враг создал оборону по всем требованиям инженерного искусства. Все здесь было: доты, бронированные колпаки, а также разветвленная система стрелкового и противотанкового огня. В глубине — другие укрепления. В окопах — танки, штурмовые орудия. Таких рубежей перед Бобруйском оказалось немало. И этот орешек предстояло расколоть. 

Ранним утром на позиции врага обрушился шквал артиллерийского огня. Потом пошли вперед стрелки. Под огнем они преодолели Друть. Их поддержали орудия прямой наводки, танки. Вскоре пехотинцы уже вели бой в первой и второй траншеях противника. Но дальше продвинуться не смогли. Оборона врага оказалась сильной. К тому же ее недостаточно разведали. А погода, как назло, выдалась нелетной, и штурмовики воздушной армии не могли в эти часы поддержать наших наступающих стрелков. 

Я стоял рядом с Горбатовым и нервничал. Надо же было так случиться с погодой. Наши «Петляковы» шли, но из-за ограниченной видимости эффективность их бомбовых ударов снижалась. 

«Петляковы» наносили удары эшелонированно. Воздействуя на разные цели — огневые позиции артиллерийских батарей и узлы сопротивления, они бомбили их в течение [164] 30–35 минут. Удары наносили эскадрильями с временными интервалами в одну — три минуты. Низкие облака не давали возможности бомбить с пикирования. Лишь к середине дня небо прояснилось, в облаках образовались разрывы. Экипажи наносили удары в основном с горизонтального полета, с малых высот. 

При постановке задач группам «Петляковых» на каждую цель давалась определенная точка прицеливания, если, разумеется, было известно расположение вражеских батарей на огневых позициях. Бомбили серийно. Число бомб в каждой серии определялось количеством заходов, Заходы же на цели и уход от них были ограничены по времени, поскольку одновременно с нами оборону гитлеровцев обрабатывали штурмовики. Удары по артиллерии противника наносились с преобладанием осколочных бомб. 

В первый день сражения удача сопутствовала бомбардировщикам 779-го полка, действовавшего в полосе наступления 3-й армии. Первая группа из девяти машин — ее ведущим был подполковник А. В. Храмченков — с горизонтального полета бомбила огневые позиции трех батарей на южной окраине Фалевичей. Вторая группа во главе с Героем Советского Союза капитаном А. А. Анпиловым атаковала позиции артиллерии на северной окраине села Лейчицы. И третья, ведомая капитаном П. Н. Ксюниным, наносила удар по артиллерии гитлеровцев на южной окраине Тихиничей. В итоге был подавлен огонь трех батарей полевой и одной батареи зенитной артиллерии. Уничтожено пять автомашин с боеприпасами, разрушено три дзота и шесть блиндажей. Отмечены разрывы бомб в траншеях врага. 

Войска 1-го Белорусского фронта нанесли два удара по обороне противника: из района Паричей и Рогачева. Более благоприятно развивалось наступление южной ударной группы: из района Паричей. Соединения 65-й армии при поддержке авиации 16-й воздушной армии продвинулись на 5–6 километров, что дало возможность во второй половине дня ввести в прорыв 1-й гвардейский танковый корпус генерала М. Ф. Панова. Он вышел на оперативный простор и устремился в обход Бобруйска с запада. 

В районе Рогачева, на Друти, войска 3-й и 48-й армий пока не смогли прорвать оборону противника. Командующий 3-й армией генерал А. В. Горбатов во второй половине дня 24 июня ввел в бой две танковые бригады, а 25 июня [165] — полностью 9-й танковый корпус под командованием генерала Б. С. Бахарова. Танкисты во взаимодействии со стрелковыми полками, при поддержке артиллерии и авиации настойчиво штурмовали оборонительные рубежи гитлеровцев. 

Экипажи наших «Петляковых», содействуя усилиям наземных войск, совершали вылет за вылетом. Они бомбили оборонительные узлы противника, его резервы, ближайшие и дальние тылы, колонны гитлеровцев на дорогах Бобруйск — Минск, Могилев — Минск, населенные пункты Осиповичи, Пуховичи, переправы через Днепр, Березину и Свислочь. 

Одну эскадрилью пикировщиков вел на задание капитан П. Н. Ксюнин. Облачность была низкой. Начинался затяжной дождь. Но ничто не помешало опытному командиру выйти на цель с предельной точностью. По дороге Двигалась колонна гитлеровцев. Машины, телеги на конной тяге, пехота — все это тянулось на северо-запад, чтобы закрепиться на новом рубеже. 

Враг, видимо, не ждал налета в такое ненастье. Петр Николаевич развернул эскадрилью под самыми облаками. 

— Атакуем! — скомандовал он и первым сбросил бомбы. 

Они взорвались в самой середине колонны. 

Метко разили гитлеровцев и ведомые экипажи. Сквозь черную завесу дыма прорывалось пламя. Это горели машины. 

Эскадрилья легла на обратный курс. В этот момент, оправившись от внезапного удара, открыли огонь вражеские зенитчики. Петр Николаевич разомкнул строй, лишая врага возможности вести прицельную стрельбу. Все же осколки и пули то и дело кромсали на самолетах обшивку. Почти на всех машинах оказались пробоины, но серьезных повреждений не было. Никто не отстал. 

У линии фронта эскадрилью атаковали «фокке-вульфы». Отбиваясь от них, экипажи продолжали полет своим курсом. Меток был огонь стрелков-радистов. Пулеметными очередями они сразили двух «фоккеров». Остальные отстали, повернули восвояси. 

На аэродром эскадрилья вернулась в полном составе. Вернулась, несмотря на сложную обстановку и сильное противодействие врага. Мужество экипажей, мастерство летчиков, штурманов и стрелков-радистов, их согласованные [166] действия и дали возможность одержать над гитлеровцами очередную победу. 

Победным оказался полет и «Петляковых» 128-го полка. Отступая, немецко-фашистское командование пыталось сохранить свои резервы, перебросить их за Свислочь. Командиру полка Герою Советского Союза М. М. Воронкову было приказано уничтожить переправу. Над целью экипажи образовали испытанную в боях «вертушку». На них обрушили огонь восемь зенитных батарей. Снаряды рвались все ближе и ближе. Флагман первым устремился в отвесное пике. Неожиданно кабину озарило яркое пламя. Раздался взрыв. Снаряд угодил в центроплан. Осколками стекла и металла Михаил Михайлович был ранен. По лицу заструилась кровь. Воронков смахивал ее рукавом, но кровь по-прежнему заливала глаза, и все казалось ему багровым — земля и небо, фашисты, что скопились у переправы. Но с боевого курса командир полка не свернул. Бомбы были сброшены точно в цель. Переправа оказалась разбитой. 

Успешно действовали войска 2-го Белорусского фронта. Они перешли в наступление на день раньше 1-го Белорусского — 23 июня. К исходу дня им удалось прорвать оборону противника. 26 июня передовые отряды форсировали Днепр и захватили плацдарм на его западном берегу, севернее Могилева. Большую помощь им оказали летчики 230-й и 233-й штурмовых авиационных дивизий 4-й воздушной армии. 28 июня был освобожден Могилев. Фашистские войска отступали. 4-я гитлеровская армия двигалась на запад, в сторону Минска. 

Значительного успеха добились также дивизии 1-го Прибалтийского и 3-го Белорусского фронтов. Они разгромили витебско-оршанскую группировку врага. 

Выровнялось положение дел и на рогачевско-бобруйском направлении. 9-й танковый корпус генерала Бориса Сергеевича Бахарова, введенный в бой А. В. Горбатовым, во взаимодействии со стрелковыми частями 26 июня прорвал оборону противника. Танкисты при поддержке штурмовиков и бомбардировщиков устремились на запад. Они расчленили 35-й армейский корпус 9-й армии и к исходу дня вышли на восточный берег Березины. Утром 27 июня весь фронт облетела лаконичная радиограмма, переданная по радио генералом Бахаровым: «Вижу Бобруйск». Танкисты рассматривали город, раскинувшийся на правом [167] берегу Березины. Над городом поднималось пламя пожаров. Бригады Бахарова перехватили все шоссе и переправы северо-восточнее Бобруйска. За танкистами быстро продвигались части 3-й и 48-й армий. К этому времени 1-й гвардейский танковый корпус генерала М. Ф. Панова вышел в район северо-западнее Бобруйска и отрезал пути отхода пяти пехотным и одной танковой дивизиям 9-й немецкой армии. Они были окружены в двух районах — в городе Бобруйске и юго-восточнее города. Ликвидировать вражескую группировку юго-восточнее Бобруйска предстояло 48-й армии, а в Бобруйске — 65-й армии. Главные же силы фронта продолжали наступать в направлениях Осиповичи — Пуховичи и Слуцк. 

Планы фашистского командования создать в Белоруссии неприступную оборону рушились. Вражеская группа армий «Центр» терпела поражение. 

Обстановка на фронте непрерывно менялась. Наши бомбардировщики действовали в основном по целям, указанным штабом 16-й воздушной армии. В то же время в полках и дивизиях стали широко использоваться и свои разведданные, добытые в боевых вылетах. 

Опытным воздушным следопытом зарекомендовал себя Герой Советского Союза капитан П. С. Мусинский. 27 июня, выполняя полет на разведку, он сообщил по радио, что в районах Ясеня и Косье по дороге на Осиповичи двигались колонны общей численностью около 500 машин. Это сообщение поступило в 9 часов 50 минут. Командир 241-й дивизии полковник А. Г. Федоров решил нанести удар по колонне у Ясеня силами двух эскадрилий. 

В то же время на бомбардировку колонны у Косье вылетели 27 «Петляковых». Прежде всего они разрушили мост через овраг. Движение колонны застопорилось. Создались благоприятные условия для нанесения по ней удара, и на голову врага посыпались бомбы. 

В этих налетах экипажам удалось уничтожить свыше 50 машин с грузами и живой силой гитлеровцев. Особо отличилась эскадрилья 128-го полка под командованием Ф. И. Паршина, удостоенного 26 октября 1944 года звания Героя Советского Союза. 

Инициатива командиров эскадрилий, полков и дивизий расширяла возможности борьбы с врагом. Штаб корпуса, как правило, всегда давал «добро» на уничтожение целей, разведанных экипажами. [168] 

Получил как-то такое «добро» и командир 96-го гвардейского полка гвардии полковник А. Ю. Якобсон. Севернее магистрали Могилев — Минск воздушные разведчики обнаружили колонну вражеских войск. Машины, артиллерия, телеги и фургоны — все это двигалось длинной цепочкой по дороге в направлении на северо-запад. 

«Петляковы» вышли в район цели. Александр Юрьевич Якобсон еще на подходе к этой колонне перестроил бомбардировщики, создал наиболее оптимальные условий для нанесения удара по врагу. На дорогу с воем и свистом понеслись фугасно-осколочные бомбы. Гитлеровцы заметались в панике. Спасаясь от удара, они устремились было к лесу. Однако здесь их плотным пулеметным огнем встретили партизаны. Немцы бросились на восток и натолкнулись на передовые части наших наступающих войск. Бежать было некуда: с одной стороны партизаны, с другой — наши танки и мотострелки. А над головой с оглушительным ревом носились «Петляковы», забрасывая гитлеровцев бомбами. Это был для врага настоящий ад, и вырваться из него удалось немногим. 

Так, взаимодействуя с сухопутными войсками и отрядами партизан, была разгромлена крупная группировка противника. Землю усеяли свыше тысячи трупов фашистских солдат и офицеров. Было разбито около 100 машин и орудий. 

Сражение на берегах Березины не угасало ни на один час. Потрепанные в боях немецкие дивизии всеми силами стремились зацепиться за водный рубеж, приостановить наступление частей Советской Армии. Отдельные гитлеровские полки успели выйти на правый берег реки и окопаться. Бомбардировщики и штурмовики 16-й воздушной армии обрушили на них всю мощь бомбовых и пулеметно-пушечных ударов. Переправы были разрушены одна за другой. Немецко-фашистские войска, как выразился захваченный в плен гитлеровский генерал, превратились в «колоссаль стадо людей и техники». Они переправлялись через Березину на плотах, лодках и просто вплавь, а на другом берегу их уже поджидали наши воины. 

На выполнение задачи — уничтожить на пути отступления немецко-фашистских войск мосты и переправы — мы затратили 142 самолето-вылета. У переправ были сосредоточены основные силы зенитной артиллерии. И все же «Петляковы» прорывались сквозь огонь врага. [169] 

Мужественно сражались и экипажи эскадрильи, которой командовал Герой Советского Союза П. А. Дельцов, 26 июня перед ними была поставлена задача разрушить мост через Березину, разведать объекты для последующих бомбовых ударов. Вслед за ними вылетели на задание и другие эскадрильи 241-й дивизии. 

Еще на подступах к переправе враг встретил «петляковых» зенитным огнем. В небе замельтешили «фоккеры». Истребители прикрытия завязали с ними бой. «Петляковы» прорвались сквозь огонь. Над переправой клубились облака дыма и пыли. Выйти на прицельное бомбометание, казалось, было невозможно. 

Оценив обстановку, Павел Дельцов отдал экипажам новую команду. «Петляковы» образовали «вертушку», вышли на внешний пояс зенитной обороны. Развернулись и снова устремились на цель. Дельцов вел бомбардировщики на штурм первого кольца зенитной обороны моста. Вражеские зенитки умолкли после первого же удара. Но не все. Два или три орудия продолжали вести огонь. 

Эскадрилья вернулась на аэродром, заправилась горючим и боекомплектами и снова ушла на ту же цель. Однако и эта попытка разрушить мост оказалась неудачной, Фашисты подтянули артиллерию, окружили подступы и мосту плотным валом зенитного огня. Навстречу Пе-2 то и дело бросались вражеские истребители. Не было возможности прицелиться, спикировать. Бомбы рвались то с недолетом, то с перелетом. А по мосту лавиной двигались вражеские войска. Кое-кто из авиаторов начал иронически высказывать свое мнение: дескать, герой, а разбить мост не в состоянии. Обидно было капитану Дельцову. 

В перерывах между вылетами он обстоятельно анализировал причины неудач. Во время одной из бесед с товарищами ему вспомнился случай. Это было еще на Курской дуге. Прижатый к земле сплошной облачностью, экипаж вышел на цель на высоте 150 метров. Такая высота была недопустима для бомбового удара. И все же по его приказу штурман сбросил бомбы. Взрывы накрыли цель точно. Самолет резко подбросило. Осколки собственных бомб хлестнули по фюзеляжу. Летчику с трудом удалось перетянуть Пе-2 через линию фронта и сесть прямо в боевых порядках пехоты. «И сейчас, — рассуждал Дельцов, — у нас тоже, пожалуй, иного выхода не остается. Мост должен быть разрушен!». [170] 

Ранним утром 27 июня эскадрилья снова вылетела на ту же «неприступную» цель. Высота — 2000 метров. Шли под прикрытием истребителей. От самой линии фронта по ним начали бить зенитки. Летчики не обращали на это внимания. Такая пальба стала для них привычной. Когда впереди показался мост, огонь еще более усилился. Но «Петляковы» смело шли вперед. Белые «одуванчики» вспыхивали совсем рядом. Пока мимо. 

Мост совсем уже близко. Пора. Капитан Дельцов выпустил тормозные щитки, ввел самолет в пике. Штурман старший лейтенант А. В. Тимофеев нажал кнопку сброса. Бомбардировщик тут же рванулся кверху. Комэск успел заметить, что фонтан воды и земли взметнулся рядом с мостом. Мимо легли бомбы и ведомых. Дельцов окончательно расстроился. Он стремительно выполнил разворот и снова бросил Пе-2 в пике. Взрыв! На этот раз бомбы угодили куда надо. Часть развороченного моста рухнула в воду. 

Обрадованный удачей, П. А. Дельцов развернул боевую машину, стараясь поскорее вырваться из огненного пекла. И вдруг перед кабиной громыхнул взрыв. Пе-2 резко бросило в сторону, штурвал вырвало из рук. Дельцов уцепился за него снова, изо всех сил потянул на себя. Но «петляков» не повиновался. 

— Всем прыгать! — скомандовал Дельцов. 

Командир эскадрильи выбросился с парашютом последним. Кругом рвалось и грохотало. У самого моста горел наш упавший самолет. Дельцов оглядел местность и с ужасом отметил: он приземлялся в расположении врага. Фашисты не стреляли по нему — никуда не денется, мол, советский летчик, и от расправы ему не уйти. 

Перед землей ветер немного усилился. Парашютиста относило к лесной опушке. Гитлеровцы по-прежнему не сделали по нему ни единого выстрела. «Решили взять живым, — подумал Дельцов. — Ничего не выйдет, господа фашисты!» Он сжал в руке пистолет и, натягивая стропы, заскользил к земле. Нет, он пока не собирался покончить с собой. Не доставит он гитлеровцам этого удовольствия. Ведь в обойме восемь патронов. Семь — для фашистов, тех, кто накинется на него первым. Последний — для себя. Иного решения не будет. 

Приземлился Дельцов метрах в пятидесяти от бежавших к нему немцев. Быстро отстегнув лямки, сбросил [171] парашют. Длинноногий гитлеровец с автоматом наизготовку что-то выкрикнул. Кажется, «хальт!». Комэск выстрелил в него, почти не целясь, когда он был всего в трех-четырех шагах, и враг упал. 

Гитлеровцы открыли огонь. Над головой разноголосо засвистели пули. Из-за кустарника выскочили два фашиста. Убегая от них, летчик падал и вскакивал. Отстреливался и снова бежал. В эти мгновения он совсем забыл, что в обойме всего восемь патронов. Щелкнул курок, а выстрела нет. Не рассчитал комэск, не оставил последний патрон. Теперь плена не миновать. 

Фашисты настигли Дельцова, когда до лесной опушки было рукой подать. Сбили с ног. Начали наносить удары сапогами. Неожиданно немцы бросились кто куда. Над самой землей, стреляя из пушек и пулеметов, прошли штурмовики. За ними еще звено и еще... Дельцов вскочил и бросился к лесу. Он бежал из последних сил. Споткнулся, упал. Попытался подняться и не смог. Перевернулся на спину. Над кронами открылась синева неба. И там, где вспыхивали облачка разрывов, он увидел милые сердцу «Петляковы». Они бомбили врага у разрушенной переправы. 

Это и придало энергии Дельцову. Он встал и зашагал среди деревьев. Теперь главное — уйти подальше, углубиться в заросли. Только бы хватило сил! Но что это? Сквозь отдаленную стрельбу и шум деревьев он услышал чистую русскую речь: 

— А ну, поднажмем, братцы. Еще р-разок. И-ах! 

Сквозь заросли Дельцов увидел расчет противотанкового орудия. Артиллеристы выкатывали свое орудие на лесную опушку, на открытую позицию. Сам фронт, казалось, пришел на выручку летчику. Впрочем, в том, что фронт оказался прорван, была заслуга и эскадрильи Героя Советского Союза капитана П. А. Дельцова. 

Так сражались на Березине воздушные бойцы нашего корпуса. 

При подготовке к операции «Багратион» взаимодействию разных родов войск было уделено первостепенное внимание. Планы ударов изучались детально. В штабах уточнялись места сосредоточения резервов, глубина и характер обороны противника. 

Напряжение в боях на бобруйском направлении, как и во всей операции, было велико. На каждый Пе-2 в среднем [172] приходилось по четыре вылета в день. Для этого пришлось с точностью разработать и «отрепетировать» вылеты эскадрилий. Особый смысл приобретала подготовка Пе-2 к повторным вылетам. Время здесь ценилось на вес золота. Техники и механики трудились без устали. Днем и ночью. Когда требовалось. Трудились, не считаясь ни с чем. Жалоб на трудности не было. В те далекие военные годы жаловаться вообще было не принято. 

В период боевой работы мы вели хронометраж, постоянно заботились об экономии времени. Эскадрилья от запуска до взлета тратила в среднем пять минут. Взлетала она в течение трех минут. На сбор над аэродромом и построение уходило еще четыре минуты. На посадку после выполнения задания — пять минут. Подготовка к повторному вылету начиналась сразу же после посадки. Причем на осмотр бомбардировщиков, заправку и снаряжение их боекомплектами затрачивалось около 40 минут. В это время летчики отдыхали прямо под плоскостями своих боевых машин. 

Важное внимание уделялось отработке встреч с истребителями сопровождения и прикрытия. Перед вылетом «Петляковых» по радио или проводной связи на аэродром истребительного полка сообщалось о времени и месте встречи с «ястребками». Обычно мы сообщали истребителям состав группы и фамилию ведущего. Этого было для них достаточно. Они никогда не подводили. 

29 июня эскадрилья с ведущим капитаном Р. С. Сулимановым и штурманом старшим лейтенантом П. А. Козленко (15 мая 1946 года он был удостоен звания Героя Советского Союза) бомбила мост через Березину с пикирования. Предварительный расчет для удара оказался неточным. Штурман эскадрильи внес поправку на ветер, передал штурманам новые данные. Еще один заход. С высоты 2500 метров Пе-2 вошли в пике под углом 60 градусов, устремились на цель в боевом порядке: девятка в правом пеленге, из звеньев. Точка сбрасывания — 1700 метров. Выход из пике — в районе позиций зенитных батарей. Такого дерзкого маневра враг не ожидал, и разрывы снарядов, сопровождавшие девятку, не принесли вреда. Вражеские зенитчики просто не успели переставить дистанционное кольцо на взрывателях снарядов. Исход налета оказался превосходным. Одна фугасная бомба весом 250 килограммов разорвалась в центре моста, и тот [173] распался на две части. Остальные бомбы, те, что упали в воду, повредили опоры. Словом, мост вышел из строя. 

Все «Петляковы» возвратились на свой аэродром. Они были исклеваны пулями и осколками. В плоскостях зияли рваные отверстия. Техники и механики тотчас же принялись за привычное дело. 

В тот же день эскадрилья 128-го полка, ведомая старшим лейтенантом Ю. В. Хилковым и штурманом майором Н. Д. Лепехиным, разбила еще одну переправу через Березину. Бомбили с горизонтального полета, с высоты 1400 метров. Ведущий с точностью выдержал курс, переправа была разрушена прямым попаданием бомб. На берегу о бразовался затор. Технику и живую силу врага тут же накрыли авиация и батареи дальнобойной артиллерии. 

Части 4-й немецкой армии двигались к Березино неподалеку от деревни Погост. На редкость подходящим оказалось название этого населенного пункта для тех, кто пришел туда. Для начала «Петляковы» нанесли удар по переправе через реку Березину. Когда же путь к отступлению был отрезан, бомбардировщики и штурмовики смешали отступающие войска гитлеровцев с землей. Именно у деревни Погост нашли свою гибель многие гитлеровцы 4-й армии врага. 

Вернемся снова к событиям на бобруйском направлении, к действиям 9-го танкового корпуса генерала Б. С. Бахарова. 26 июня, после прорыва переднего края обороны противника, танкисты устремились к Бобруйску, Они оседлали на восточном берегу Березины развилку шоссейных дорог Могилев — Бобруйск, Рогачев — Бобруйск и Жлобин — Бобруйск. Путь отступающим фашистским войскам к городу был отрезан. Юго-восточнее Бобруйска оказалась окруженной группировка врага. 

Точное расположение ее основных сил, сконцентрированных для прорыва, не было известно. Генерал С. И. Руденко приказал мне произвести разведку, и я направил в район, прилегающий к Бобруйску, два экипажа. Ведущим был капитан М. Г. Воскресенский. Разведчикам указали маршрут и высоту аэрофотосъемки — 3000 метров, и воздушные следопыты вылетели на задание. На маршруте они выдержали неравный бой с фашистскими истребителями. Наш самолет, шедший ведомым, был подбит. Задание осталось невыполненным. [174] 

Отдал приказ Воскресенскому на повторный вылет. Для сопровождения и прикрытия разрешил взять истребители, сколько он посчитает нужным. Позднее Михаил Георгиевич рассказывал: 

— Я чувствовал — задание чрезвычайно важное. От моих разведданных зависела победа над врагом, оказавшимся в «котле», и я решил искать гитлеровцев до тех пор, пока не обнаружу. К аэродрому истребителей подошел на высоте четыре тысячи метров. Запросил всего четыре «ястребка», чтобы не привлекать внимания врага. «Почему так мало? — спросил командир полка. — Мы готовили целую эскадрилью!» Перед линией фронта снизился до шестисот метров. Фотографирую местность, но визуально ничего не вижу. Пролетаю над горящим Бобруйском. И снова — ничего. По всему маршруту прошел, как и было приказано, а докладывать не о чем. Очень обидно стало. Снизился до предельно малой высоты и стал обстреливать одиночные машины. Так увлекся этим делом, что даже не заметил, как уклонился к юго-востоку от Бобруйска, в район Дубовки. Тут-то и увидел в кустарниках камуфлированные в желто-зеленый цвет машины. Сосчитать их было не просто — маскировка. Однако, даже по грубым подсчетам, их было не менее тысячи. Редкая удача! «Штурман, фото!» — скомандовал я и начал выполнять виражи так, чтобы снимки получились под разными ракурсами. Одновременно доложил по радио: «Я — сороковой. Юго-восточнее Бобруйска, в районе Дубовки, скопление противника!» Ответ последовал незамедлительно: «Сороковой, вас поняли — район Дубовки!» 

Об этих сведениях М. Г. Воскресенского я доложил командарму. С. И. Руденко распорядился нанести по скоплениям врага массированные удары. 

Я отдал приказ о подготовке полков к немедленному вылету. 

В полет от нашего корпуса ушли свыше 100 «Петляковых». Эскадрильи летели без прикрытия истребителей. 

Кроме нас на уничтожение оказавшихся в «котле» гитлеровцев вылетели штурмовики 4-го корпуса, 2-й гвардейской и 299-й дивизий. 

В книге Маршала Советского Союза К. К. Рокоссовского «Солдатский долг» говорится, что в кольце диаметром примерно в 25 километров, в районе Дубовки, оказалось до 40 тысяч гитлеровцев. Наша авиация получила [175] приказ нанести по ним удар. 526 самолетов поднялись в воздух и в течение часа бомбили врага, Фашисты выбегали из лесов, метались по полянам, многие бросались вплавь через Березину, но и там не было им спасения. Вскоре район, подвергшийся бомбардировке, представлял собой огромное кладбище — повсюду трупы и исковерканная разрывами бомб техника. 

Так была разгромлена крупная группировка гитлеровцев. Этот блестящий массированный удар бомбардировщиков и штурмовиков 16-й воздушной армии помог 9-му танковому корпусу и подошедшим стрелковым соединиям отразить атаки окруженных вражеских войск. Обезумевшие гитлеровцы, панически отступая, то и дело попадали в окружение. Порой они доходили до полного отупения. Поняв бессмысленность сопротивления, солдаты и офицеры сдавались в плен. Пленными оказались и многие генералы. 29 июня советские войска освободили Бобруйск. 

Штаб нашего корпуса перебазировался в Пастовичи. Еще совсем недавно здесь располагалась немецкая авиационная часть. Фашисты драпали настолько быстро, что забыли даже о своем обслуживающем персонале. Они попросту бросили его на произвол судьбы. Кое-кто из немецких техников и механиков ушел в лес. Многие покорно складывали оружие. Бежать было некуда. 

Через два дня после нашей посадки в Пастовичах героем событий стал техник самолета лейтенант С. В. Лазарев. Осматривая машину, он услышал позади: 

— Русс! Слюшай, русс Иван... 

Лазарев обернулся и увидел гитлеровца. Немец оказался заросшим, оборванным, сгорбившимся. В глазах у него был страх. Техник сжал в руке большой гаечный ключ, Заметив это движение, немец в ужасе затряс головой, торопливо выпалил: 

— Никс пух-пух. Гитлер капут! Их виль руссиш плен. 

С грехом пополам Лазарев объяснился с жаждущим плена немцем. Оказалось, он был не один. В лесу их собралось человек сорок. Все они были из обслуживающего персонала этого аэродрома. Все согласились на «руссиш плен» добровольно. 

Лазарев отправился вслед за немцем. Вскоре из лесу вышла целая колонна. Впереди шагали два рослых, увешанных автоматами гитлеровца. За ними понуро тащились [176] остальные. Сбоку, поторапливая отстававших, шагал лейтенант Лазарев. Вид у него был независимый. Дескать, что здесь особенного? Дело обычное. А в глазах техника светились задорные огоньки. 

Эту историю помнили долго. Воины не раз обращались к Лазареву с просьбой рассказать, как он пленил вражеских авиаторов. 

На счету летчиков корпуса немало подвигов, совершенных в небе Белоруссии. Исключительной отвагой, к примеру, отличался Герой Советского Союза капитан Н. С. Мусинский. В одном вылете он взорвал склад боеприпасов и разбил общежитие фашистских летчиков. Тринадцать асов были погребены под развалинами здания. Николай Степанович зарекомендовал себя умелым воздушным следопытом. Не раз обнаруживал он важные объекты врага. 

Когда сражение за Бобруйск было завершено, «Петляковы» 301-й дивизии вылетели в район Гродно. Перед экипажами стояла одна задача — уничтожить резервы гитлеровцев. Не повезло с погодой. Косые дожди штриховали горизонт. Низкие облака до предела затруднили ориентировку. Лишь по курсу да расчету времени ведущий определил, что внизу Гродно. Самолеты снизились. В редких просветах промелькнула окраина города. 

Район удара был изучен детально, и ведущему — командиру дивизии полковнику Ф. М. Федоренко не понадобились уточнения. 

— На цель! — скомандовал он. 

Эскадрильи четко перестроились. «Петляковы» входили в пике с разворотом. Впереди вспыхнули разрывы. Это открыли огонь вражеские зенитчики. Экипажи с малых высот наносили удар по скоплению танков и другой техники. 

Один из снарядов разорвался рядом с Пе-2 Федора Михайловича. Самолет резко встряхнуло. Комдиву стоило немалых усилий выровнять машину, остаться в строю. 

На земле горели вражеские танки. Эскадрильи снова зашли на цель. Один за другим самолеты вырывались из облачного плена, неслись навстречу огню зенитчиков, метко поражали цели. 

Еще один снаряд встряхнул машину комдива. Осколки продырявили плоскость. Кабина наполнилась запахом гари. Но полковник Федоренко по-прежнему не выходил [177] из боя. Собрав самолеты над облаками, он связался по радио с командирами полков. Потерь не было, и это особенно обрадовало комдива. Облака мешали экипажам, но в то же время они были их защитой. 

В этом налете на Гродно были уничтожены танки, автомашины, различные постройки, занятые фашистами под жилье и склады. В расположении врага вспыхнули очаги пожара. 

На свои аэродромы полки вернулись в полном составе. За образцовое выполнение задания Маршал Советского Союза Г. К. Жуков объявил авиаторам 301-й дивизии благодарность. 

3 июля 1944 года был освобожден Минск. За 11 дней напряженных боев войска четырех наших фронтов добились больших успехов. Наступая со средним темпом 20–25 километров в сутки, они продвинулись за это время до 280 километров, разгромили главные силы группы армий «Центр». Восточнее Минска оказалась в окружении крупная немецко-фашистская группировка, насчитывающая больше 100 тысяч человек. Окружение противника стало возможным благодаря четкому взаимодействию всех Белорусских фронтов, которые преследовали отходившего противника как по параллельным путям, так и с фронта. Окружение крупнейшей вражеской группировки в результате преследования и на такой большой глубине было новым явлением в ходе войны и свидетельствовало о высоком уровне советского военного искусства. Ликвидация окруженной восточнее Минска немецко-фашистской группировки была осуществлена с 5 по 11 июля. 

В операции «Багратион» наше превосходство над врагом ощущалось во всем. Советские воины умело и мужественно громили гитлеровцев на земле и в небе. Из-под Витебска, Орши, Могилева, Минска фашисты не смогли уйти. Они были истреблены или взяты в плен. Операция завершилась полной победой советского оружия. Для вашего корпуса она явилась важной вехой на боевом пути. Все летчики, штурманы, воздушные стрелки, техники и механики проявили в ней образцы организованности, отваги и мастерства. Все трудились с утроенной энергией. 

За время этой операции корпус совершил 1185 боевых самолето-вылетов. Мы сбросили на врага большое количество фугасных и осколочных бомб, уничтожили немало [178] танков, автомашин, орудий полевой артиллерии, минометов, пулеметов, повозок, железнодорожных эшелонов. 

Кстати, в бобруйском «котле» была окончательно разбита 45-я пехотная дивизия немцев, та самая дивизия, которая участвовала в оккупации Франции и взятии Варшавы, а в первые дни войны натолкнулась на мужественное сопротивление защитников Брестской крепости и надолго застряла у берегов Буга. 

Операция «Багратион» была поистине блистательной. 

2 июля 1944 года Указом Президиума Верховного Совета СССР за образцовое выполнение заданий командования в боях с немецко-фашистскими захватчиками при прорыве оборонительной линии под Бобруйском и проявленные при этом доблесть и мужество наш корпус был награжден орденом Суворова II степени. Приказом Верховного Главнокомандующего корпусу присвоили наименование «Бобруйский». 

Висло-Одерская стратегическая...


18 января 1945 года. Войска 1-го Белорусского фронта, в составе которого сражалась и 1-я Польская армия, освободили Варшаву.


31 января. Советские части к западу и юго-западу от города Познань пересекли германскую границу и вышли к Одеру в районе Кюстрина.


Из фронтового дневника

В январе 1945 года подготовка к новым наступательным сражениям была завершена. Советским войскам [179] предстояло нанести удары по врагу на познанском и браславском направлениях, разгромить группу армий «А», освободить территорию Польши и выйти на Одер с тем, чтобы создать все условия для нанесения удара по столице фашистской Германии. Между Вислой и Одером на широком, 500-километровом фронте намечалось наступление наших танковых и механизированных частей в самом тесном взаимодействии с авиацией. 

1-й Белорусский фронт начал подготовку к Висло-Одерской стратегической наступательной операции еще в ноябре 1944 года. Одновременно готовились к ней и полки бомбардировщиков нашего корпуса. Летчики и штурманы отрабатывали групповую слетанность, способы ударов по наземным целям и обороны боевых порядков. Самое пристальное внимание уделяли мы и тактическим приемам боя. 

Штаб разработал и провел научную конференцию. Участвовали в ней экипажи корпуса и летчики истребительной дивизии, осуществлявшей сопровождение и прикрытие наших «Петляковых» в боевых вылетах. Особенно Интересными, построенными на богатом фронтовом опыте, оказались на этой конференции доклады «Бомбардировщики в Бобруйской наступательной операции» и «Экипажи истребителей прикрытия в Бобруйской наступательной операции». 

Было немало полезных выступлений. Летчики и штурманы сообща осмысливали опыт борьбы о врагом. Отмечали недостатки отдельных вылетов, выясняли причины потерь. Здесь же, после всестороннего обсуждения, утверждались новые тактические приемы боя. Конференция завершилась военной игрой, максимально приближенной к предстоящим боевым действиям. 

Стало известно, что из Москвы к нам выехала комиссия. Возглавлял ее генерал М. М. Громов. 

— Тот самый? — спрашивали летчики. 

И узнав, что «тот самый», как-то сразу подтягивались. 

Для советских летчиков и штурманов Михаил Михайлович Громов давно уже стал легендарным человеком. Имя одного из отважных покорителей пятого океана известно всему миру. Теперь же, представ перед этим человеком, авиаторы должны показать свое мастерство. Для нас эта инспекция — дело чести, дело партийной совести. [180] 

Мы, летчики старшего поколения, вспоминали нашу молодость, первые шаги в небо. Вспоминали середину 30-х годов: время бурного развития нашей авиационной техники, годы выдающихся полетов. 

Сентябрь 1934 года. Экипаж М. М. Громова на самолете РД продержался в воздухе 75 часов. Он пролетел без посадки 12211 километров. Это был международный рекорд дальности по замкнутому кругу. 

1937 год. Экипаж в составе М. М. Громова, А. Б. Юмашева и С. А. Данилина совершил беспосадочный перелет по маршруту Москва — Северный полюс — Америка. Более 62 часов в воздухе! 10 148 километров пути. И какого пути! Над ледовой пустыней Севера, над бушующей Атлантикой. Экипаж летел на большой высоте, задыхаясь от недостатка кислорода. Самолет то и дело попадал в зоны обледенения. Он произвел посадку в США в местечке Сан-Джасинто (Калифорния). Весь мир рукоплескал рекордсменам дальнего беспосадочного полета. 

Мы с нетерпением ждали встречи с М. М. Громовым, И вот он перед нами. Простой и общительный. Герой исторических перелетов. Да, перед таким человеком нельзя, как говорят, ударить в грязь лицом. Впрочем, нам было что показать. За плечами у экипажей сотни боевых вылетов. В жесточайших схватках с врагом авиаторы на земле и в небе совершили множество славных подвигов. В каждом полку, в каждой эскадрилье выросли замечательные летчики и штурманы — мастера метких бомбовых ударов, В подразделениях были свои герои. Они стали гордостью корпуса. 

На совещании в штабе М. М. Громов поставил корпусу задачу: 

— Наступило время, когда массирование авиации с каждым днем, с каждой новой операцией будет возрастать. Это необходимо для того, чтобы как можно быстрее поставить врага на колени. Нам важно также на деле доказать, что Советская Армия завершает войну не ослабленной и изнуренной, а еще более сильной. Мне поручено проверить готовность корпуса к нанесению максимально массированных ударов по объектам гитлеровцев... 

Вместе с членами комиссии Громов побывал в полках и эскадрильях, на занятиях и организованном нами учении. Он беседовал с летчиками и штурманами, интересовался их боевым опытом. [181] 

Не все у нас, разумеется, было гладко. Имелись просчеты и упущения. Комиссия указала на них, потребовала устранить в ближайшее время. 

— В целом же, — сказал М. М. Громов при подведении итогов, — положением дел в корпусе мы довольны. Надеюсь, в новых боях вы в полной мере сумеете проявить отвагу и мастерство. Бейте врага нещадно! 

Ноябрьские праздники оказались для нас особенно торжественными. Генерал С. И. Руденко вручил корпусу орден Суворова. Получили награды также многие отличившиеся, в том числе и я, — ордена Ленина и Красного Знамени. 

После такого события, вечером, собрались в политотделе корпуса. Кто-то играл на баяне, откуда-то доносилась мелодия песни. В окна смотрели звезды. Авиаторы вспоминали бои, те трудные, полные опасности маршруты, что вели нас к победам над врагом. Потом как-то все сразу утихли. Видимо, каждый думал о доме, потому что, когда кончилась пауза, люди заговорили о красоте близких сердцу краев, о родных. Один показывал товарищам фотографию жены и сына. Другой рассказывал о недавней встрече о семьей. Третьего поздравляли с рождением дочери, с каким-то важным семейным событием. 

В конце 1944 года боевая работа не была столь напряженной, как прежде. По всему чувствовалось — война вступала в свою завершающую фазу. Инициатива полностью принадлежала Советской Армии. 

Мы получили приказ командующего 16-й воздушной армией с сорокадневным планом боевой учебы. На основе этого документа и были спланированы занятия. Особое внимание мы уделяли подготовке технического состава. Штаб корпуса поставил перед инженерами и техниками важные задачи по подготовке «Петляковых» к предстоящим боевым вылетам, выработке наиболее рациональных способов подготовки техники и вооружения. Эти способы затем оттачивались непосредственно в ходе боевых действий. 

Благодаря учебе и принятым мерам к началу Висло-Одерской операция все бомбардировщики корпуса были приведены в полную боевую готовность. Заправка эскадрильи «Петляковых» в самых жестких условиях производилась за 15–20 минут. А подготовка ее к повторному вылету занимала всего 35–40 минут. [182] 

Наступил январь 1945 года. Вот-вот должно было начаться сражение за Варшаву. Штаб нашего корпуса разместился в деревне Домбе. С утра и до поздней ночи здесь велась напряженная работа. Отрабатывались планы, уточнялись расчеты, анализировалась обстановка. В это время начальник штаба корпуса генерал-майор авиации И. Л. Власов — звание генерала ему было присвоено совсем недавно — трудился почти без сна и отдыха. 

1-й Белорусский фронт основательно подготовился к операции. Перед фронтом — линия обороны 9-й немецкой армии в районах Магнушева и Пулавы. Ее предстояло сокрушить, а затем, наращивая удары, стремительно преодолеть глубоко эшелонированные оборонительные полосы и выйти к Одеру — последней значительной водной преграде на пути к Берлину. 16-я воздушная армия готова была поддержать ударную группировку войск фронта, сопровождать ее в прорыве обороны, расчищать перед ней путь. Нашему корпусу была поставлена задача наносить удары по опорным пунктам и скоплениям резервов гитлеровцев в полосе наступления. 

12 января начали сражения войска 1-го Украинского фронта. А через два дня, в 8 часов 30 минут, после короткой и мощной артиллерийской подготовки, войска 1-го Белорусского фронта двинулись на врага. Когда первая оборонительная линия гитлеровцев была прорвана, вперед устремились полки танковых армий С. И. Богданова и М. Е. Катукова. 

На другой день наступления нашего фронта я прибыл в дивизию полковника Ф. М. Федоренко. Вместе с комдивом шагали по аэродрому. Федор Михайлович говорил об одном, а на уме у него, чувствовалось, было другое. Однако то, о чем он так и не решился спросить, интересовало не только его одного. Неожиданно к нам подошел гвардии полковник А. Ю. Якобсон и без всяких предисловий спросил: 

— Товарищ генерал, когда же полетим? Никаких сил нет больше ждать. 

В этих словах оказалось столько мольбы, будто в моей власти было изменить погоду, рассеять туман над землей и громадины облаков. Между тем вопрос был закономерен. Авиаторы находились в состоянии напряженного ожидания. Все они стремились в бой. Чтобы хоть как-то утешить командиров, я сказал: [183] 

— Нет худа без добра, товарищи. Облака и туман прижали к земле и вражескую авиацию. 

— Разрешите, товарищ генерал, хотя бы «охотникам» слетать? — снова обратился гвардии полковник Якобсон. 

— Соскучились по боевым вылетам? 

— Сами понимаете... 

— Наберитесь терпения. У нас нет необходимости подвергать экипажи излишнему риску. Подождем. Впереди — Берлин! 

Утром 15 января синоптики все же дали обнадеживающий прогноз погоды. Туман и облака во второй половине дня и в самом деле начали рассеиваться. В небе открылись голубые «окна». На аэродромах стало особенно оживленно. Техники и механики уже в который раз проверяли готовность самолетов и вооружения — регулировали механизмы, прогревали моторы, осматривали каждый винтик и заклепку. Готовились и летчики, штурманы. Еще и еще раз изучали они маршруты и объекты ударов с воздуха. 

Когда облака и туман наконец-то рассеялись и в небе засверкало солнце, эскадрильи бомбардировщиков взлетели и взяли курс к линии фронта. Как и было намечено, «Петляковы» нанесли свои первые удары по опорным пунктам гитлеровцев перед наступающими войсками 1-го Белорусского фронта. 

Для Висло-Одерской операции было характерным тесное взаимодействие бомбардировщиков с сухопутными войсками. Немалая заслуга в этом принадлежала генералу А. И. Радзиевскому, начальнику штаба 2-й гвардейской танковой армии. Там, где сопротивление нашим танкистам было особенно упорным, неизменно появлялись вездесущие «Петляковы». 

Исключительно тесным оказался контакт танкистов с авиаторами 779-го полка. Вспоминается такой эпизод. Танкисты ушли далеко вперед и остались без горючего. Тогда-то и пришли им на выручку экипажи «Петляковых»: они доставили горючее по воздуху. 

Судьба варшавской группировки гитлеровцев решилась к исходу дня 18 января. Столица Польши была освобождена. На другой день войска 1-го Белорусского фронта овладели городами Лодзь, Кутно, Томашув и другими. За несколько дней этого сражения фронт продвинулся к западу на 100–130 километров. Он наступал так стремительно, [184] что за это же время мы вынуждены были перебазироваться дважды. Наконец 54-й и 24-й полки перелетели на аэродромы, расположенные вблизи Кутно. Штаб корпуса разместился в полуразрушенном пункте Милослав. 

В разгар сражения генерал С. И. Руденко поставил перед корпусом еще одну задачу — разрушать переправы через водные рубежи, мосты на железных дорогах и шоссе. 

Уже в первый день летной погоды отличилась группа в составе пяти «Петляковых» из 96-го гвардейского полка, Ее вел на задание командир эскадрильи гвардии капитан В. П. Мельник со штурманом гвардии старшим лейтенантом П. А. Кислициным. Экипажам было приказано разрушить большой железнодорожный мост через Варту на северной окраине Серадз. По этому мосту интенсивно двигались эшелоны в обоих направлениях. 

Бомбить мост Василий Петрович решил с пикирования, поэкипажно, методом замкнутого круга. Высота ввода в пикирование — 2000 метров. Сбрасывание бомб с высоты 1300 метров. Прицеливание каждым экипажем самостоятельное. В общей сложности сбросили 22 бомбы весом по 100–250 килограммов. В итоге налета мост разрушили, и движение по нему прекратилось. 

Выполнить эту задачу было нелегко. У летчика должны быть железные нервы, чтобы не сойти с боевого курса, когда навстречу с разных сторон несется смертоносный огонь вражеских батарей. А сойти с курса, — значит, потерять расчетную точку сбрасывания бомб, оторваться от группы, попасть под огонь «мессеров» или «фоккеров» и погибнуть. 

Гвардии капитан Мельник увидел мост издали. С берегов реки ударили зенитные орудия. Пора атаковать. Группа легла на боевой курс. Один за другим самолеты устремились в пикирование. Засвистел воздух. Первые серии бомб сначала сопровождали «Петляковых», затем начали отставать, уклоняться под более крутым углом. Река взметнулась фонтанами воды. Вздыбилась от разрывов земля на берегу. А мост оставался цел-целехонек. Словно заколдованный. 

— Штурман, внести поправку! — отдал Мельник приказ гвардии старшему лейтенанту Кислицину и снова повел группу ввысь, чтобы выполнить новый заход. 

На этот раз удар оказался точным. [185] 

Одновременно отважной пятерке «Петляковых» удалось уничтожить и вражеский эшелон, который остановился на подходе к мосту в момент бомбардировки. На уничтожение его было израсходовано еще несколько бомб разного калибра. 

Метод замкнутого круга при нанесении бомбового удара с пикирования мастерски применили и экипажи эскадрильи 54-го полка, ведомой майором Н. И. Куций. «Петляковы» разрушили важный мост на шоссейной дороге через реку Равку у населенного пункта Рава Мазовецка. 

В обоих случаях экипажи на деле подтвердили расчет на эффективность бомбардировки методом замкнутого круга по узким и «точечным» целям. В обоих случаях повреждения машин от осколков снарядов оказались незначительными. 

Этот метод был применен и при бомбардировке моста через Вислу в городе Плоцк. На выполнение задания вылетали три группы по пять самолетов в каждой. Все из 128-го полка. 

К мосту группы «Петляковых» подходили на определенном удалении одна от другой. Первую из них вел командир полка Герой Советского Союза подполковник М. М. Воронков со штурманом капитаном Н. Ф. Старостиным. Ведущим второй группы был капитан А. В. Сарыгин, а третьей — старший лейтенант Ю. В. Хилков. 

Сложность выполнения этой боевой задачи заключалась в точности расчета времени. В момент нанесения удара важно было не дать врагу ни минуты передышки. В задачу первой группы входило подавление зенитных средств. Остальные группы с ходу бомбили мост. В итоге зафиксировали три прямых попадания. Движение по мосту застопорилось до прихода наших войск в Плоцк. 

Когда советские войска овладели Варшавой, полки и эскадрильи нашего корпуса летали маршрутами на северо-запад от столицы Польши. Чем ближе мы подходили к Одеру, тем выше становился темп наступления фронта. Сухопутные части совершали в течение суток по 40–45 километров. 

При таком стремительном продвижении наших войск «Петляковым» не приходилось вести боевые действия на линии фронта. Мы наносили удары в основном по резервам и переправам, по колоннам гитлеровцев на автострадах и окруженным группировкам. [186] 

В этом сражении на польской земле в полной мере проявились лучшие морально-политические и боевые качества летчиков и штурманов, всех авиаторов корпуса. Они показали образцы мужества и героизма. Намного возросло их мастерство. Впервые за время войны на взлет и сбор полка в колонну затрачивалось всего 10–12 минут. Такое время нам не удавалось показать даже в мирной обстановке во время учений, когда перед нами фактически не было никаких препятствий. 

Четко была организована у нас и система взаимодействия с истребителями. Это обеспечивало надежную охрану бомбардировщиков в каждом боевом вылете. 

Детальный анализ боевых действий нашего корпуса в Висло-Одерской операции свидетельствовал о том, что наибольшего эффекта бомбардировщики добивались при нанесении ударов по железнодорожным объектам. В ходе этой операции «Петляковым» удалось уничтожить около 225 железнодорожных вагонов, разрушить мосты через Варту, Вислу, Равку, Одер, что существенно затрудняло отход врага, способствовало уничтожению немецко-фашистских войск. 

Висло-Одерская операция началась, как известно, раньше намеченного срока в связи с просьбой правительства Англии ускорить действия Красной Армии. Дело в том, что гитлеровцы, прорвав оборону союзников в Арденнах, поставили в крайне трудное положение англо-американские войска в Европе. Им грозил второй Дюнкерк. Советские воины предотвратили эту катастрофу. Успешное наступление наших армий потребовало переброски значительной части немецких дивизий о западного фронта на восточный. Но и это не помогло врагу сдержать мощный натиск наших войск. 

Летчики и штурманы корпуса в любой обстановке стремились образцово выполнять каждое боевое задание. Для достижения победы они не останавливались ни перед какими преградами. 

В одном из полетов командир 54-го полка подполковник А. С. Хлебников со штурманом майором А. П. Логвиновым вел шестерку Пе-2 на штурм моста через Вислу. Фашисты яростно защищали переправу зенитным огнем. Александр Семенович направил самолет в пикирование. Прицел оказался не совсем точным. Бомбы взорвались в стороне от моста. «Петляковы» выполнили новый заход. [187] 

В этот момент их атаковали две пары «мессеров». Истребители прикрытия вступили с ними в схватку и не заметили, как новая четверка «мессеров» атаковала самолет Хлебникова. 

Этот маневр на отвлечение нашего прикрытия оказался для врага удачным. Командир полка сомкнул строй, и экипажи начали отражать атаки истребителей согласованным огнем бортового оружия. Бой окончился без потерь. Подполковник Хлебников вместе с группой вернулся на аэродром. Однако вид у него был угрюмый. Мост остался цел. Недоволен был Александр Семенович и тем, что истребители поддались на уловку врага, подвели «Петляковых». 

Техники быстро заправили самолеты горючим, подвесили бомбы, и командир полка снова повел бомбардировщики тем же маршрутом. На этот раз летела целая эскадрилья. При подходе к цели экипажи перестроились из клина в левый пеленг, затем в кильватер и прямо с курса вошли в пике. «Фокке-вульфы», прилетевшие на смену «мессерам», рассчитывали, вероятно, что бомбардировщики отвернут от заградительного огня зенитных батарей, патрулировали на верхнем выходе. 

Наши «лавочкины» этажеркой сопровождали «петляковых», не обращая внимания на провоцирующие выпади вражеских истребителей. А. С. Хлебников первым обрушил на мост бомбовый груз. Поражающим оказался удар и ведомых экипажей. Из атаки «Петляковы» вышли на малой высоте, стремительно пронеслись над позицией вражеской зенитной батареи и вернулись на свой аэродром. 

Войска 1-го Белорусского фронта уходили все дальше на запад. 23 января они завершили окружение познанской группировки противника, а через день прорвали оборонительный рубеж на этом направлении. 

Фашистский гарнизон города и крепости Познань, насчитывавший более 60 тысяч солдат и офицеров, на требование сложить оружие ответил отказом. Это безрассудное упрямство обошлось им дорого. 

Оказывая содействие воинам 8-й гвардейской армии и 11-го танкового корпуса, наши «Петляковы» обрушивали на фашистскую крепость многотонный бомбовый груз. Экипажи снижались до бреющего полета, обстреливали гитлеровцев из бортового оружия. 

Цитадель оказалась крепким орешком. Гитлеровцы укрывались [188] в подземелье на большой глубине, и наши фугасные бомбы весом в 250 килограммов не причиняли им вреда. Пробить перекрытия не удавалось. Для этого требовались крупные фугасные бомбы весом не менее 1000 килограммов. Осада крепости затянулась на месяц. Однако наши непрерывные налеты сковали действия врага. В результате совместных усилий сухопутных частей и бомбардировщиков и помощи польских патриотов 23 февраля была ликвидирована окруженная группировка противника и заняты город и крепость Познань. 

Среди разных фронтовых документов у меня хранится копия отзыва командования 29-го гвардейского стрелкового корпуса о действиях наших «Петляковых» при взятии Познани и ее крепости. В нем написано: «В период с 9 по 18 февраля 1945 года части корпуса бомбардировали фортификационные сооружения цитадели и подходы к ней. Организация боевых действий управлением 3-го корпуса удовлетворила наши требования. Боевые действия проведены весьма эффективно. Меткость бомбометания высокая, особенно в день штурма. Летчики, штурманы, весь личный состав, принимавший участие в этом бою, заслуживают поощрения». 

Наши войска подходили к берегам Одера, последней реке на пути к Берлину. 1-я гвардейская танковая армия генерал-полковника М. Е. Катукова достигла Мезеритцкого укрепленного района. Ее передовой отряд — 44-я бригада под командованием полковника И. И. Гусаковского — 24 января с ходу ворвался в укрепрайон и завязал здесь тяжелый бой. 

31 января танкисты преодолели оборонительный рубеж и повели наступление на город Геритц на берегу Одера. 2 февраля в 9 часов 30 минут он был взят. Комбриг И. И. Гусаковский решил сразу же форсировать Одер. Вначале вперед он послал небольшую группу из бригадного батальона автоматчиков. Возглавил ее гвардии лейтенант Александр Владимирович Меньшиков. Под покровом темноты группа дерзким броском преодолела ледяную гладь реки в завязала бой на противоположном берегу. Вслед за группой Меньшикова Одер форсировала другая группа автоматчиков. Затем подоспел мотострелковый батальон 40-й танковой бригады — до 150 человек. Вскоре на противоположном берегу были уже пушки и минометы. Перед деревней Ретвин гитлеровцы оказали решительное [189] сопротивление, перешли в контратаку. Лейтенант Меньшиков с переправившимися через реку воинами действовал активно. Бой завязался напряженный. Сразу же сюда переправились дополнительные силы из 44-й бригады, а затем одна за другой подошли стрелковые части. Они расширили плацдарм. 

Лейтенанту Александру Меньшикову за проявленные мужество и находчивость при форсировании Одера было присвоено звание Героя Советского Союза. 

К Одеру в районе Кюстрина несколько раньше — утром 31 января — вышел передовой отряд 5-й ударной армии генерал-лейтенанта Н. Э. Берзарина. Он захватил плацдарм в районе Кинитц — Гросс — Нойендорф — Рефельд. Возглавляли этот отряд заместитель командира 89-й гвардейской стрелковой дивизии полковник X. Ф. Есипенко и представитель Военного совета 5-й армии заместитель начальника политотдела армии подполковник Д. Д. Шапошников. В состав отряда входили 1006-й стрелковый полк 226-й стрелковой дивизии, 220-я отдельная танковая бригада во главе с полковником А. Н. Пашковым, 89-й отдельный тяжелый танковый полк, истребительный противотанковый полк и 489-й минометный полк. 

Появление советских войск в 70 километрах от Берлина было неожиданностью для гитлеровцев. В момент, когда отряд ворвался в город Кинитц, на улицах спокойно разгуливали немецкие солдаты. 

А сам город Кюстрин, стоявший в излучине Одера и Варты, наши войска пока не взяли. Гитлеровцы превратили его в крепость. Он был опоясан сильно укрепленными оборонительными рубежами, защищен зенитным огнем, прикрыт истребителями. С юга Кюстрин отделяла Варта, с запада — Одер. Северные и восточные подходы изобиловали долговременными укреплениями. 

Гитлер издавал приказ за приказом об обороне города, не считаясь с жертвами, вплоть до гибели всего гарнизона. А наше командование искало наиболее удачное решение тактической задачи по овладению этой крепостью в кратчайший срок и с минимальными потерями. И такое решение удалось найти. Бой по овладению городом-крепостью проводился в два этапа. 

На первом этапе основной удар нанесла 5-я ударная армия с севера и северо-запада. Одновременно 8-я гвардейская армия предприняла удар с юго-запада, отрезая [190] врагу пути отхода. На втором этапе 5-я ударная армия прорвала оборону гитлеровцев и повела наступление в направлении на Цехин с выходом на рубеж канала Ихтграбен, где и соединилась с 8-й гвардейской армией. Оборона была прорвана юго-западнее Кюстрина. С этого момента и начался штурм оборонительных рубежей крепости. 

Штаб нашего корпуса совместно со штабом 5-й ударной армии разработал план авиационного наступления. Были установлены ближайшие цели по месту и времени. Начальное напряжение определили в 150 самолето-вылетов в день с возрастанием до 250. Все зависело от расширения плацдарма на западном берегу Одера. 

Взаимодействие с истребителями у нас не вызывало затруднений. В налетах на Кюстрин, Гольцов, Альтдамм каждую эскадрилью «Петляковых» сопровождали 10–12 «яков» из 54-го истребительного полка. Они надежно оберегали нас от атак «мессеров» и «фоккеров». 

Я пишу о бомбардировке населенных пунктов. Пишу, потому что так принято. В действительности это обстояло иначе, сложнее. Чего проще совершить налет на город и сбросить бомбы. Авось упадут они на технику врага, склад или казарму. У нас было достаточно сил и средств для того, чтобы полностью подвергнуть разрушению тот или иной город, уничтожить в нем все живое, как это делали воздушные эскадры США. Американские летчики уничтожили Кенигсберг на глазах наших войск, вплотную подошедших к городу. Они разрушили Дрезден. Эти бомбежки не вызывались необходимостью. Бомбардировка Кенигсберга диктовалась политическими соображениями, так же, как и Дрездена. Было известно, что Кенигсберг займут наши войска, а Дрезден останется в советской зоне оккупации. Как же было не превратить эти города в развалины! 

Если в восточной части Германии бомбардировщики союзников уничтожали города, заводы и фабрики, то в западной они оставались почти нетронутыми. Особенно предприятия, связанные с американским капиталом. Уже в конце войны можно было усмотреть в этих действиях американских летчиков одно из направлений в политике капиталистических государств. 

Советские летчики не воевали против мирного населения. Поэтому и военный термин «налет на Кюстрин» означал налет на тот или иной объект. Мы наносили удары по [191] военным целям, технике и живой силе врага. Бомбили прицельно, с пикирования. Жертвы гражданского населения сводились к минимуму. Нам были известны кварталы, превращенные в опорные пункты, расположение складов, дислокация частей и штабов. Каждая группа «Петляковых» получала определенную цель. Поэтому разрушались одни военные объекты. 

На первом этапе боя за Кюстрин «Петляковы» нашего корпуса наносили удары по оборонительным сооружениям, расположенным на подступах к городу и в самом городе. Использовались бомбы весом в 250 и 500 килограммов. Разрушение опорных пунктов, уничтожение живой силы, подавление артиллерии — все это помогало наземным частям малой кровью овладеть крепостью. Одновременно мы наносили удары по узлам сопротивления, воспрепятствовали сосредоточению резервов врага в полосах действий 5-й ударной и 8-й гвардейской армий. 

Наиболее активные действия бомбардировщиков начались 5 марта, за сутки до начала общего штурма Кюстрина. Штабы сухопутных армий дали нам цели. Удары наносились по фортам в районе железнодорожной станции и заводам в северо-западной части города, большим каменным зданиям. Эти объекты были трудно уязвимы артиллерией. Отдав эти цели нам, артиллеристы сконцентрировали огонь на передовых позициях врага. 

С самого утра 5 марта эскадрильи Пе-2 начали методическую бомбардировку объектов Кюстрина. К 16.35 было совершено 59 самолето-вылетов, сброшено 48 тонн крупнокалиберных бомб. Разведка и фотоконтроль зафиксировали следующее. Разрушено 25 каменных зданий, превращенных в долговременные огневые точки, 6 цехов газового и лесопильного заводов. Взорван склад боеприпасов. Подожжены склад горючего и автотранспортная ремонтная мастерская. Подавлен огонь батареи зенитной артиллерии. 

Вскоре наши войска овладели городом Кюстрин. Это был последний, сильно укрепленный рубеж на пути к Берлину. Но крепость между Одером и Вартой еще оставалась в руках врага. В ней укрылись 7000 фашистских солдат и офицеров. Оставить эту крепость в тылу было невозможно. Гитлеровцы могли сковать действия наших войск. Подтягивая резервы, они наверняка попытались бы восстановить положение на этом участке фронта. [192] 

Полеты «Петляковых» нашего корпуса раздвоились. Часть эскадрилий продолжала бомбардировку крепости. Основные силы наносили удар по танковой дивизии, переброшенной с фронта. Она вышла к позициям 5-й ударной армии в районе Альт-Тухенбада. Там-то ударами с воздуха и артбатарей и были уничтожены эти танки. 

Крепость в междуречье Одера и Варты занимала сравнительно небольшую площадь. Она разделялась на четыре зоны, каждая из которых представляла группу фортов. По центру крепости с многоэтажными зданиями мы нанесли удар в то время, когда форты уже разрушили. 

Для окончательного разгрома крепости мы выделили группу мастеров бомбовых ударов. Возглавил ее заместитель командира эскадрильи гвардии капитан В. П. Мельник. Он и начал готовить экипажи к выполнению задачи. Летчики и штурманы изучили цели и систему противовоздушной обороны. Рассчитали пути захода на цели, определили тактические приемы бомбардировки. Каждый маневр строился в зависимости от силы сопротивления и распределения зенитной артиллерии, Летали экипажи и на разведку, уточняли координаты целей. 

13 марта по крепости был нанесен мощный удар. Группа В. П. Мельника двумя заходами разрушила северные форты крепости и разведала систему зенитной обороны. Эффект этого удара был затем ослаблен вынужденным перерывом. Начались затяжные дожди с туманами. Гитлеровцы восстановили часть укреплений. 

Штурм крепости возобновился лишь 24 марта. Экипажи летали днем и ночью. Концентрация огня была весьма велика. Бомбардировка фортов производилась с пикирования. Прицеливание — индивидуальное. Вылетали обычно две пятерки Пе-2 одновременно. Заходы на цели выполнялись со стороны наиболее заболоченной местности. Боевой путь начинался от заметного ориентира — железнодорожной платформы Ной-Америка и продолжался вдоль полотна железной дороги. Здесь группы выстраивались в левый пеленг или колонну и с высоты 2000 метров входили в пике. Одновременно в положении пикирования находились три машины. Одна из них была на выходе из пике, на высоте около 600 метров, другая, в моменте сброса, — на высоте 1300 метров, а третья входила в пике. Каждая группа выполняла по два-три захода и причиняла серьезный урон крепостным сооружениям, боевой технике [193] и живой силе врага. За один день 26 марта, по данным разведки, подтвержденным пленными, было выведено из строя около трети личного состава этого гарнизона. 

30 марта 1945 года войска 1-го Белорусского фронта успешно завершили наступательную операцию в районе города Кюстрин, ликвидировав выступ противника. Воины 8-й гвардейской армии овладели крепостью Кюстрин. Экипажи нашего корпуса внесли посильный вклад в эту победу над врагом. 

Удары «Петляковых» деморализовали врага. Свидетельство тому — показания пленных. Один из гитлеровских офицеров, в частности, признался: «Самое ужасное физическое ощущение я пережил от бомб замедленного действия. Когда взрывалась такая бомба, она потрясала казематы даже в самых отдаленных уголках крепости. Казалось, от их взрывов развалятся все стены. Каждый из нас испытывал в это время предельное нервное напряжение». 

Кончался март 1945 года. Плацдарм наших войск южнее Кюстрина был соединен с плацдармом, находившимся севернее этого города. Его удалось расширить по фронту до 44 и в глубину до 10–12 километров. Наличие этого плацдарма в руках советских войск сыграло важную роль в Берлинской операции. Все явственнее ощущалась близость нашей победы, и, быть может, потому каждый полет на боевое задание готовился на земле с исключительным вниманием. Всего за этот весенний месяц полки нашего корпуса произвели 1579 самолето-вылетов. 

По данным разведки и показаниям пленных, наши «Петляковы» разрушили около 1200 различных оборонительных сооружений. Было уничтожено 35 вагонов и платформ и около 200 машин с войсками и грузами. Повреждено свыше 900 метров железнодорожного полотна. Сожжено 7 складов с боеприпасами. В воздушных схватках сбито 7 фашистских самолетов. Трудно определить число уничтоженных пулеметных точек и орудий. Урон, нанесенный врагу в живой силе, определен примерно в 1500 солдат и офицеров. 

Ожесточенные бои шли на альтдаммском направлении. На сравнительно небольшом плацдарме гитлеровцы сосредоточили немалые силы. Их предстояло уничтожить в самый короткий срок. 

Подполковник А. И. Соколов повел полк на штурм [194] Альтдамма. На всем маршруте враг не сделал ни единого выстрела: видимо, не хотел обнаруживать позиции зенитных батарей. Лишь при подходе к цели в воздухе засверкали светящиеся трассы. Гитлеровцы вели огонь из крупнокалиберных пулеметов. Вскоре небо усеялось белыми облачками от разрывов снарядов. Над бомбардировщиками неожиданно завертелись «мессеры». 

— Сомкнуть строй! — скомандовал Арсений Иванович Соколов. — Приготовиться к отражению атаки! 

С появлением «мессершмиттов» огонь зенитной артиллерии прекратился. Главная опасность — истребители гитлеровцев — была рядом. Один из «мессеров» открыл огонь издали. Не так просто было врагу преодолеть чувство страха перед сосредоточенным огнем «Петляковых». Фашист так и не приблизился на дистанцию прицельного ведения огня. А истребители прикрытия уже завязали бой с отвлекающей группой вражеских самолетов. Лишь пара «яков» оберегала наши экипажи. 

Два «мессера» зашли со стороны задней полусферы и атаковали бомбардировщик командира звена Героя Советского Союза старшего лейтенанта В. А. Леонтьева. Они взяли его в «клещи». Стрелок-радист выжидал. Лишь в тот момент, когда фашисты приблизились, он выпустил по ним короткие пулеметные очереди. Один из «мессеров» загорелся и, виляя дымным хвостом, понесся к земле. 

За Пе-2 В. А. Леонтьева тоже потянулся дымный след. На самолете оказалась поврежденной система водяного охлаждения. Моторы сдавали. Видя это, командир полка снизил скорость всей группы и дал возможность Леонтьеву примкнуть к строю. Такое решение было небезопасным. Но А. И. Соколов не мог пренебречь законами войскового товарищества. Ведь экипажу командира звена грозила опасность. Стоило оставить машину в одиночестве, и фашисты растерзали бы ее в первой атаке. 

Старшему лейтенанту Леонтьеву все труднее было держаться в строю. Он отставал. На него снова нацелились «мессеры». Однако летевшая замыкающей эскадрилья встретила фашистов огнем, и те отвернули в сторону. 

Самолет В. А. Леонтьева так и не долетел до аэродрома. Он сел на вынужденную сразу же за линией фронта. 

Памятен и такой эпизод. Эскадрилья Героя Советского Союза П. А. Дельцова держала курс на Альтдамм. Одно звено вел Герой Советского Союза В. А. Сорокин. Перед [195] целью «Петляковы» натолкнулись на заградительный огонь зенитной артиллерии. Залп, еще залп. Снаряд разорвался перед кабиной. Падая с кресла, Виталий Сорокин повис на ремнях. На помощь ему бросился штурман лейтенант Семен Лежов. Но летчик удерживал машину в горизонтальном положении. У старшего лейтенанта Сорокина осколком снаряда оторвало кисть руки. Он был ранен в плечо и бедро. Истекая кровью, летчик с помощью штурмана продолжал вести самолет. 

— Остаюсь в строю! — радировал он командиру эскадрильи. 

Позднее, после выхода из пике, Сорокин доложил: 

— Цель накрыта! 

Штурман Семен Лежов продублировал команду командира звена, потому что голос его был уже едва слышен. 

Экипажи легли на обратный курс. Преодолевая мучительную боль, Сорокин вел самолет. Перед посадкой он напряг все силы. Взлетная полоса понеслась под колеса шаоси. Голова летчика склонилась. Потеряв сознание, он снова повис на ремнях. 

Боевые товарищи бережно вынесли Сорокина из кабины. Подъехала санитарная машина, и героя отправили в госпиталь... 

11 марта 1945 года две группы Пе-2 из 96-го гвардейского полка получили задание нанести удар по скоплению гитлеровцев в населенном пункте Падеюх. Первую группу вел гвардии майор Павел Субботин, вторую — гвардии капитан Михаил Воскресенский. 

Редко случалось такое, чтобы ведущий группы нарушил приказ. Не думал о нарушении и М. Г. Воскресенский. Вынудили обстоятельства. И, вместо наказания, он был представлен к награде. 

Как это было? Накануне проводилась летно-тактическая конференция на тему «Разрушение мостов бомбардировочной авиацией». Не секрет, что чем крепче мост, тем больше требовалось самолетов. На разрушение моста через Одер у Серадз, по которому проходила автострада, требовался наряд в 100–120 Пе-2. Ошеломляющим оказался и подсчет возможных потерь при бомбардировке моста. 

На конференции лейтенант К. З. Аверченко обратился ко мне с просьбой разрешить бомбардировку моста одиночным самолетом. Я отказал ему в этом, полагая, что [196] летчик собирается таранить мост, жертвуя жизнью всего экипажа. Но вскоре это мнение рассеялось. Выяснилось, что летчик со штурманом Ф. Г. Крикуновым решил связать длинными цепями четыре бомбы весом по 250 килограммов и, словно веревку с узлами, набросить их на мост. 

Осуществить этот замысел было чрезвычайно трудно. Слишком рискованное это дело. И теперь еще, через много лет после войны, оно кажется мне сомнительным. 

Мы получили приказ во что бы то ни стало разрушить мост. Две группы «Петляковых» взяли курс на Падеюх. На подступах к мосту эскадрилью майора П. П. Субботина атаковали двенадцать ФВ-190. Наши истребители вступили с ними в бой. Пара «фоккеров» неожиданно вырвалась из этой круговерти и устремилась к бомбардировщикам. С короткой дистанции фашисты расстреляли машину лейтенанта Аверченко. Самолет загорелся. Никто из членов экипажа с парашютом не выбросился. 

Эту картину гибели товарищей видел ведущий второй группы гвардии капитан М. Г. Воскресенский. 

— Штурман, приказываю бомбить мост! — распорядился он. 

Изменив курс, самолеты прорвались сквозь огонь зениток и сбросили бомбы на мост. Двадцать 250-килограммовых фугасок с воем понеслись к земле. Три из них угодили в цель, и один пролет моста рухнул в Одер. 

Вскоре альтдаммский плацдарм был захвачен нашими войсками. До Берлина теперь оставалось совсем недалеко. 

Началась всесторонняя подготовка к завершающей операции в Великой Отечественной войне — Берлинской. Охватывающими ударами с северо-востока и юго-востока 1-й Белорусский и 1-й Украинский фронты должны были разгромить берлинскую группировку врага и овладеть столицей фашистской Германии. На главном направлении 1-го Белорусского фронта действовали 5-я ударная и 8-я гвардейская армии. Нашему корпусу предстояло содействовать наступлению 5-й ударной армии. 

Перед началом Берлинской операции в штабе корпуса состоялось совещание командиров полков и дивизий. 

Мы понимали: бои предстояли напряженные. Фашисты собирались защищать Берлин до последнего солдата. Воины-авиаторы корпуса, как и все фронтовики, настраивались на решительные схватки. [197] 

Под нами Берлин


16 апреля 1945 года. В первый день Берлинской операции экипажи нашего корпуса, оказывая поддержку наземным войскам, совершили около 500 самолето-вылетов.


24 апреля. 96-й гвардейский полк под командованием полковника А. Ю. Якобсона первым в нашем корпусе нанес бомбовый удар по военным объектам Берлина.


Из фронтового дневника

По охваченной огнем фашистской Германии шагала весна 1945 года. На переднем крае гремели залпы орудий, ухали, сотрясая воздух, бомбы. А здесь, на лесной опушке у аэродрома, зеленела трава, благоухали принарядившиеся деревья. Запах согретой солнцем земли и первой зелени навевал воспоминания о близких сердцу краях, о родном селе Корниловке. 

15 апреля я выехал к командующему 5-й ударной армией генералу Н. Э. Берзарину. Мысли мои были сосредоточены на одном — предстоящей операции. Советским войскам приходилось штурмовать не одну крепость. В Берлине гитлеровцы создали прочную оборону. Нельзя было не учитывать и фанатизм фашистских молодчиков, оборонявших столицу. 

Гитлеровцы создали на подступах к Берлину мощные оборонительные рубежи. Глубина этой обороны достигала 100 километров. Фашисты стягивали сюда все остатки резервов. Фактически они прекратили сопротивление союзным армиям на западе. Их расчет был понятен — не допустить советские войска в Берлин. [198] 

В самом же Берлине на оборонительных работах ежедневно было занято 100 тысяч человек. Фашисты разделили город на секторы. Каждым из них командовал преданный Гитлеру генерал. В столице имелось немало заводов, на подступах к ней — отдельных фольварков с каменными постройками. Их превратили в опорные пункты, в рубежи сопротивления. 

О вражеской обороне нам было известно многое. В этом немалая заслуга воздушных следопытов корпуса. 

Наблюдательный пункт командующего 5-й ударной армией находился на западном берегу Одера, севернее Кюстрина. Генерал Н. Э. Берзарин встретил меня приветливо. Он питал к летчикам особую симпатию. Как всегда, командарм был собран, деловит и подтянут. В глазах — ни тени беспокойства. Четко отдавая приказы, он умело управлял всем боевым организмом армии. 

Здесь же находился и командующий 2-й танковой армией генерал С. И. Богданов. Мы сразу же принялись за дело: уточнили некоторые детали взаимодействия наземных частей и бомбардировочных полков в решающие дни наступления. Обсудили каждый тактический вариант. 

Немного оставалось уже времени до начала операции. Саперы навели через Одер четырнадцать переправ. Войска ударных групп изготовились к наступлению. 

Ночь на 16 апреля оказалась на редкость тихой. Лишь изредка гремели орудийные выстрелы да пулеметные трассы пронизывали ночную темноту. Однако вздремнуть мне так и не удалось. Слишком велико было нервное напряжение. Я встал, вышел на улицу. Повсюду, занятые разными делами, хлопотали бойцы. Они даже не думали о сне. Предстоящий бой вытеснил все мысли об отдыхе. 

Еще до рассвета в небе загудели моторы. Это шли на задание дальние бомбардировщики. Скоро поднимутся в воздух и наши «Петляковы». 

Затемно началась и артиллерийская подготовка. Она оказалась ураганной. Залпы орудий слились в сплошной рев. Предрассветную темень пронизывали огненные стрелы реактивных снарядов. Это вели огонь по врагу наши «катюши». Мощные артиллерийские залпы и были началом Берлинской операции. 

Двинулись на штурм вражеской обороны полки 5-й ударной армии. Взлетели и наши «Петляковы». В этот первый день сражения, оказывая поддержку нашим пехотинцам [199] и танкистам, мы совершили около 500 самолето-вылетов. Рубежи обороны гитлеровцев проходили по опорным точкам, расположенным в основном в населенных пунктах. По ним экипажи и наносили бомбовые удары. 

Наши войска значительно превосходили врага в живой силе и технике, в авиации. Однако это вовсе не означало, что победа в этом сражении достанется легко. Немало хлопот доставляли нам фашистские «мессершмитты» и «фокке-вульфы». 

В первый день наступления завязался ожесточенный бой экипажей наших бомбардировщиков с вражескими истребителями. Три группы «Петляковых» вел на задание командир 301-й дивизии полковник Ф. М. Федоренко. Они следовали колонной на дистанции 700–800 метров одна от другой. Их задача — нанести удар по опорному пункту гитлеровцев в Хайнерсдорфе. 

Колонну прикрывали десять истребителей. При подходе к цели головную группу атаковали два «фоккера». Они обстреляли бомбардировщики сверху и спереди. Организованный огонь ведущей эскадрильи не позволил фашистам приблизиться на расстояние уверенного поражения. Опасный огонь наших экипажей отбил у них всякое желание отважиться на новую атаку. Одновременно с этими двумя ФВ-190 справа от общей колонны показались еще восемь «фоккеров». Наши истребители атаковали их первыми. 

Перед заходом на цель вражеские зенитчики обстреляли колонну. Но расстроить ряды бомбардировщиков им не удалось. На встречном курсе «фокке-вульфы» пытались атаковать и эскадрилью, ведомую майором Г. С. Карабутовым. Они открыли огонь с дистанции 500 метров. Экипажи оказались в затруднительном положении; они не могли стрелять из носовых пулеметов, так как находились в створе с самолетами первой группы. Используя выгодную ситуацию, один из «фоккеров» выполнил под нашим строем переворот, попытался атаковать снизу. На мгновение он завис на развороте. Для опытного стрелка-радиста старшины Морозова и этого оказалось достаточно. Он сразил врага одной меткой очередью. 

Фашисты наседали. Они устремились в атаку сзади и сверху. Согласованный огонь экипажей и на этот раз не подпустил их на близкое расстояние. Так были отбиты пять атак. И все же при заходе на цель один Пе-2 отстал [200] от группы. «Фоккеры» накинулись на него, словно коршуны, и расстреляли в упор. Мотор загорелся. Летчик повел машину со снижением и перетянул ее через линию фронта. Самолет сгорел, экипаж остался жив. 

Одновременно с атакой эскадрильи майора Г. С. Карабутова фашисты «прощупывали» замыкающую группу старшего лейтенанта П. Н. Фирсова. Два наших истребителя отбивались от них изо всех сил. К несчастью, одна из них угодил под огонь «фокке-вульфа» и упал. На всю колонну теперь остался лишь один истребитель прикрытия. Ему самому впору было искать защиты у эскадрильи «Петляковых». 

В повторную атаку на самолеты замыкающей группы устремились одновременно 15 ФВ-190. Они неслись с разных сторон. Фашисты торопились атаковать их на подступах к цели, чтобы «передать» их затем воздействию зенитного огня своих батарей. На развороте по неизвестной причине младший лейтенант А. В. Филимонов отстал от эскадрильи. Разъяренные гитлеровцы сразили Пе-2 в мгновение ока. Экипаж погиб. 

Так, с потерями для обеих сторон завершилась наша первая схватка с врагом в берлинском небе. Выполнив задание, «Петляковы» развернулись на свой аэродром. Три экипажа были сбиты. 

16 апреля в повторном вылете старший лейтенант Ю. В. Хилков также вел эскадрилью на бомбардировку опорного пункта Хайнерсдорф. Девять Пе-2 пролетели над Одером. Здесь шел бой. Пылали у берегов здания, горели, коптя небо, автомашины и танки. 

На подходе к цели заговорили зенитки. Эскадрилья перестроилась в колонну звеньев. Впереди показалась цель — скопление автомашин, штурмовых орудий, танков, бронетранспортеров, и старший лейтенант Хилков развернул эскадрилью на врага. 

Вслед за ведущим собирался перейти в пике и лейтенант К. В. Царев. В этот момент раздался голос стрелка-радиста: 

— Со всех сторон — «фоккеры»! 

Штурман Герой Советского Союза С. Я. Фильченков припал к пулемету. Вражеские летчики, стремительно сближаясь, почти непрерывно вели огонь по «Петлякову». Раздался взрыв. Пе-2 качнулся, вздрогнул. Штурман бросил взгляд на приборную доску. Положение создалось критическое. [201] Стрелка указателя масла стояла на нуле. Маслопровод пробит. В левом моторе давление масла тоже падало к нулю. В кабину просачивался удушливый запах гари. 

— Прямое попадание в центроплан! — доложил Фильченков. 

— За самолетом тянется след черного дыма! — последовало тревожное сообщение стрелка-радиста А. Кривоченкова. 

Черный шлейф дыма заметил на самолете ведомого и старший лейтенант Хилков. Он подал лейтенанту Цареву сигнал выйти из боя, оставить строй. Но Царев твердо решил: 

— Из строя не выходим. Будем бомбить вместе со всеми! — и перевел самолет в пике. 

В прицеле были четко видны фашистские танки. Штурман сбросил бомбы. Все сразу. Цель поражена! Летчик изо всех сил потянул штурвал на себя. Бомбардировщик по инерции продолжал сближаться с землей. С приборной доски посыпались стекла. Летчик увидел в кабине развороченное снарядом отверстие и Фильченкова с окровавленными ногами. Снаряд разорвался прямо под кабиной. 

В следующую секунду лейтенант Царев убрал тормозные решетки. «Петляков» выровнялся и взял курс на свой аэродром. Теперь для экипажа особенно важен был каждый метр высоты. Левый мотор работал с перебоями. Начиналась тряска. Обшивка центрального бензобака загорелась. Пламя лизало фюзеляж. Высота падала. До земли оставалось не более 1000 метров. 

Старший лейтенант Хилков вместе с экипажами эскадрильи пристроился к пылающему бомбардировщику. Лейтенант Царев жестами просил их отойти подальше: бензобаки могли взорваться в любое мгновение, и это небезопасно для летящих рядом «Петляковых». 

Земля приближалась. Мотор почти не тянул. Жарков пламя пробивалось в кабину. А прыгать нельзя — внизу враг. Наконец увидели Одер. Рули на Пе-2 отказали. Действовал один лишь триммер поворота. Впереди у шоссе обозначилась площадка. Царев не знал, кто там: наши или гитлеровцы. Но выхода у экипажа не оставалось. Надо приземлиться, спасти штурмана. Если же там окажутся фашисты, экипаж будет сражаться с ними до конца. 

Послышался слабый голос С. Я. Фильченкова: [202] 

— Костя, кабина горит! Зажаримся здесь! 

Огонь становился нестерпимым. Он обжигал руки, лицо. Задыхаясь, Царев приземлил машину. К передней кабине подбежал стрелок-радист А. Кривоченков. Он помог летчику вытащить штурмана, отнести его в сторону от полыхавшего бомбардировщика. Укрылись в воронке от бомбы. Машина взорвалась. В воздух взлетели ее обломки. 

Летчик и стрелок-радист осмотрелись. У здания, над самой крышей которого они только что пронеслись, находились два танка. Лейтенанту Цареву показалось, что это были наши «тридцатьчетверки». Он направился было к зданию, но Кривоченков тут же остановил его: 

— Товарищ командир, это же фашисты! 

Броня танков и в самом деле оказалась помеченной крестами. Царев вернулся в укрытие. Отсюда и начали пробиваться к своим. Раненого С. Я. Фильченкова попеременно тащили на плечах. 

На нашем участке фронта первые три дня наступления оказались особенно тяжелыми. Одерская пойма не позволяла выйти на оперативный простор. Мосты были взорваны. Саперы восстанавливали их и сооружали новые из чего попало. Когда же в районе Зееловских высот нашим танкам все же удалось прорваться, наступление стало развиваться более быстрыми темпами. Вскоре 2-я танковая армия сумела пробиться к окраине Берлина. 

25 апреля войска 1-го Белорусского и 1-го Украинского фронтов соединились у Потсдама и завершили окружение берлинской группировки врага. В это время наш бомбардировочный корпус активно содействовал сухопутным войскам. Мы подвергали ударам с воздуха опорные пункты вражеской обороны в районах Франкфельде, Газольберг, Блюмберг, Претцель, Грюнталь... Боевые действия велись также над полем боя. 

Погода в конце апреля оказалась неустойчивой: часто шумели дожди, над аэродромным полем, над всей землей бродили туманы. А летчики рвались в полет на Берлин. 

Гвардии полковник А. Ю. Якобсон думал об одном — о разрешении комдива на вылет. И командир дивизии полковник Ф. М. Федоренко, взглянув на Александра Юрьевича, сразу все понял: отказать, — значит, обидеть человека на всю жизнь. К тому же дело было не в одной обиде. Якобсон дал клятву самолично преподнести Гитлеру «гостинец [203] «. На то у него было веское основание: он потерял в боях своих лучших друзей. 

— Добро, летите на Берлин! — согласился Федоренко. 

— Есть лететь на Берлин! — несказанно обрадовался Якобсон и, на ходу застегивая шлемофон, побежал к своей машине. Что касалось экипажей, то они давно уже находились в кабинах самолетов в готовности к немедленному вылету. 

96-й гвардейский полк первым в нашем корпусе вылетел на бомбардировку объектов в Берлине. Это была для А. Ю. Якобсона, для всех гвардейцев полка высокая честь. До Одера летели на высоте около 600 метров. Вскоре экипажи попали в слой облаков, и земные ориентиры словно растворились. Лишь по багровым отсветам летчики определили, что слева остался пылающий Франкфурт. 

Фашистская столица была совсем близко. Снижаясь, «Петляковы» пробили облака. Впереди справа промелькнули силуэты «мессеров». Экипажи полка еще более насторожились. 

— До Берлина остается семь минут, — доложил штурман. 

«Если это горит Берлин, — размышлял Якобсон, — отыскать цели в дыму будет не просто. Еще хуже, если над городом облака». 

Над самой кабиной «Петлякова» пронеслась огненная трасса. Это издали открыл стрельбу гитлеровский истребитель. Впрочем, он тут же нырнул в облака, скрылся. 

— Внизу Шпрее! — доложил штурман командиру полка. 

Снова в стороне сверкнул тощим фюзеляжем «мессер». Самолеты летели между слоистыми облаками. В таких условиях гитлеровские истребители могли атаковать в любое мгновение. «Не хватало еще, чтобы над самым Берлином сбили! — подумал Якобсон. — Только бы долететь. А ударить по фашистам сумеем!» 

Снизились. Облака поредели, остались позади, и Александр Юрьевич увидел Берлин. Широко раскинулись кварталы большого, с дымными очагами города. Многие здания полыхали огнем. Город казался мертвым. Но это было не так. Гитлеровцы находились на своих боевых позициях, готовые в любой момент к открытию огня. 

Гвардии полковник Якобсон даже не смотрел на карту: он детально изучил по ней этот район Берлина. Высота [204] — 500 метров. Налетел дождь. По козырьку кабины ударили капли. Погода — хуже не придумаешь. Пора на цель. Экипажи быстро перестроились. С разворотом влево вышли к центру города. Зенитный огонь становился все более ожесточенным. Но Якобсон по-прежнему думал об одном — поскорее прорваться к району рейхстага. Он выполнил вираж. Увидел в парке замаскированные артиллерийские позиции. Отсюда гитлеровцы вели огонь по нашим наступающим танкам и пехоте. Командир полка направил бомбардировщик в самый центр парка. Ведомые неотступно следовали за ним. Бомбы посыпались на цель. Еще заход. И снова внизу, в центре расположения вражеских батарей, рвались тяжелые осколочно-фугасные бомбы. 

Боевое задание было выполнено. Полк пересек берлинское небо с запада на восток. Он возвращался на свой аэродром. А. Ю. Якобсон заметил, что плоскости «пешки» напрочь исклеваны осколками снарядов и пулеметными очередями. Он окинул взглядом небосвод и снова увидел вражеские истребители. Наглые фашистские летчики кинулись в атаку с явным намерением отсечь от колонны головной бомбардировщик. Но наши истребители прикрытия своевременно преградили им путь. В этой короткой схватке им удалось сбить три «мессера». 

В те дни некоторые фронтовые журналисты сообщали, что в берлинском небе якобы вражеских самолетов почти не видно. Это было не совсем так. Истребители у врага были. Они упорно вели борьбу с нашей авиацией. Но истинными хозяевами неба в дни исторического штурма Берлина оставались советские летчики... 

Шел бой и над Тиргартеном. Командир полка подполковник М. М. Воронков перевел свою машину в пике. За ним последовали ведомые. Они нанесли мощный удар по артиллерийской позиции. 

Вернулись на аэродром, заправились и снова поднялись в небо. Снова держали курс на Берлин. Штурман полка Н. Д. Лепехин проложил самый короткий маршрут. Бомбардировщики зашли на цель. Стрелок-радист неожиданно доложил: 

— Вижу десять фашистских истребителей! 

«Мессеры» заходили со стороны солнца. Наперерез им устремились наши «лавочкины». Пока они затягивали гитлеровцев в карусель, М. М. Воронков вместе с ведомыми [205] спикировал, и бомбы с поистине завидной точностью накрыли опорный пункт врага. 

В Берлинской операции мы не ограничивались полетами в составе эскадрилий и полков. Штаб 16-й воздушной армии разработал планы боевых — действий по разгрому оборонительных сооружений и особенно важных в военном отношении объектов в Берлине. Все бомбардировщики и штурмовики должны были обрушить на разные цели тысячи тонн бомбового груза. Этот налет планировался на 24 апреля. 

Трудными маршрутами летали экипажи «Петляковых» на разгром врага. Удары по гитлеровцам становились все более мощными. Особые усилия требовались от экипажей при бомбардировке оборонительных рубежей на подступах к Берлину. Эти рубежи проходили по сильно пересеченной местности, были трудно уязвимыми. И наши Пе-2 оказывали сухопутным войскам существенную поддержку с воздуха, создавали условия для штурма вражеской обороны. 

Летать приходилось в сложной обстановке. Нас обстреливали батареи зенитной артиллерии. Мы постоянно подвергались атакам фашистских истребителей. Нередко приходилось пробиваться сквозь облака, летать вслепую, по приборам. В эти завершающие дни войны авиаторы на земле и в небе трудились с предельным напряжением моральных и физических сил. 

На бомбах появились надписи: «Для Гитлера», «Для Геринга», «В логово зверя», «Обратно — фашистам». Почему «обратно»? Дело в том, что наши войска захватили бомбовые склады врага. Командир 21-го РАБ — района аэродромного базирования — М. И. Кузин организовал нарезку переходных втулок под наши взрыватели. И бомбы сыпались на голову гитлеровцев. Мы громили фашистов их же боеприпасами. 

Оборона врага была прорвана на всю глубину. Лишь на левом фланге 1-го Белорусского фронта, удерживая Франкфурт-на-Одере, немцы оказывали упорное сопротивление. Вокруг города были созданы мощные укрепления. В штурме его участвовали и наши бомбардировщики. «Петляковы» летали в одиночку и парами, иногда звеньями. Наши истребители при подходе к городу пристраивались к пикирующим бомбардировщикам, сопровождали их [206] до цели и обратно «Яки» были нашим надежным щитом на всех маршрутах. 

Берлин был разделен на ряд участков. Штаб корпуса определял цели каждой дивизии. В приказах предусматривалось, в какое время и по каким целям они действуют. Мы определяли также высоту бомбардировки, порядок полета к целям и маневрирования над нами. Ограничили и ось маршрутов. 

Все экипажи корпуса были готовы к выполнению массированного удара в установленный срок. Однако этот налет 24 апреля из-за непогоды не состоялся. Он был отсрочен на сутки. Низкая облачность, мелкий, словно сквозь сито, дождь шел днем и ночью, и казалось, не будет ему конца. Видимости — никакой. Летчики и штурманы с досадой посматривали в непроглядное небо. 

Дождь прекратился к рассвету 25 апреля. Однако облачность по-прежнему затягивала небо. Сколько же еще ждать погоду! Мы понимали: именно в это напряженное время требовалась наша поддержка ворвавшимся в город войскам. Но непогода перепутала все наши карты. Планы пришлось менять. 

По указанию командующего 16-й воздушной армией генерала С. И. Руденко нашему корпусу предписывалось нанести эшелонированные удары по опорным пунктам Грюнталь, Визенталь, Вернойхен, а также по скоплениям вражеских войск в населенных пунктах Трампе, Шенфельде и Кагель. Учитывая сложные погодные условия, я Отдал приказ лететь не в полковых колоннах, а девятками с интервалом в пять минут. Это значительно облегчило выполнение задания. 

В срочном порядке был составлен графин вылета эскадрилий Пе-2 и истребителей прикрытия без изменения маршрутов и целей. На деле это выглядело так; первая девятка начинала взлет, вторая выруливала на старт, третья находилась в готовности к выруливанию. Эскадрилья собиралась над аэродромом и следовала своим курсом. В заданном районе ее встречали истребители. Под их прикрытием бомбардировщики и шли к цели, стараясь ни на градус не отклоняться от осевой линии своего маршрута. 

Перед началом Берлинской операции мы вели разведку «на себя», основательно изучили свои, в основном стационарные объекты и систему противовоздушная обороны [207] города. Это и дало экипажам возможность ориентироваться безошибочно. 

Бомбовые удары, как и было приказано, эскадрильи наносили эшелонированно. Первый налет был проведен с 13.00 до 14.00, повторный — с 18.00 до 19.00. Ось маршрутов проходила через КП командующего 16-й воздушной армией. Когда боевые машины пролетали над командным пунктом, экипажи слышали напутственные слова генерала С. И. Руденко, высказанные от имени Военного совета фронта: 

— Славой наших побед, потом и кровью завоевали мы право штурмовать Берлин и первыми войти в него, первыми произнести грозные слова приговора нашего народа немецко-фашистским захватчикам. Призываем вас выполнить эту задачу с присущей вам воинской доблестью, честью и славой. Стремительным ударом, героическим штурмом мы возьмем Берлин! 

В первом налете участвовало 156 бомбардировщиков, во втором — 137. На объекты фашистских войск был сброшен бомбовый груз общим весом свыше 200 тонн. Определить материальный ущерб, нанесенный гитлеровцам, было попросту невозможно. Эти объекты оказались частично разрушенными предыдущими налетами нашей авиации и воздушных эскадр союзников. По аэрофотоснимкам было видно, что каждая наша эскадрилья уложила бомбы точно в указанную цель. 

Неизмерим был и моральный ущерб, нанесенный врагу нашими ударами. После каждого налета гитлеровцы все более убеждались в безнадежности своего сопротивления. 

Удар с воздуха помог нашим сухопутным войскам занять еще ряд районов Берлина, овладеть аэродромом Темпельгоф. Кольцо вокруг рейхстага и имперской канцелярии еще более сузилось. Близился неизбежный и закономерный крах фашистского рейха. 

Невольно вспомнились первые месяцы войны, когда вражеские истребители гонялись едва ли не за каждым нашим бомбардировщиком. Гибли экипажи. Мы несли потери в авиационной технике. Боевое содружество наших экипажей с истребителями сводило теперь потери до минимума. Чувствуя надежную защиту, «Петляковы» шли в бой с полной уверенностью. Неизмеримо окрепли и закалились наши авиаторы в боях и сражениях с врагом. 

Эскадрильи вылетали на задания строго по графику. [208] 

Одни из них были над целью, другие — на маршруте, третьи заходили на посадку. К вернувшимся машинам подбегали техники и механики, вооруженны. Они быстро осматривали самолеты, заправляли их, подвешивали бомбы, и еще не остывшие машины снова уходили в бой. 

В течение дня экипажи одной лишь 301-й дивизии совершили на Франкфурт-на-Одере более 100 боевых вылетов. Город был взят. 

Одновременно мы наносили удары по объектам в Берлине. «Петляковы» бомбили последний оплот фашистской Германии. 

Экипажу майора Рефиджана Сулиманова было приказано найти и уничтожить артиллерийскую батарею врага западнее Рулебена — пригорода Берлина. Пе-2 взлетел и тут же исчез в густой дымке. Горизонтальная видимость практически сводилась к нулю. Экипаж летел, ориентируясь по приборам. Лишь над целью в облаках появились редкие задымленные просветы. Бомбардировщик снизился до предельно малой высоты. Захлопали зенитные снаряды. 

— Слева сзади «мессеры»! — сообщил штурман. 

Сулиманов продолжал вести машину и в то же время искать цель. Глянул по сторонам. Так и есть — справа по курсу артиллерийская позиция. Летчик направил боевую машину прямо на нее. Стрелок-радист упорно отбивался от наседавших истребителей. Удар по цели был нанесен с первого захода, и там, где была огневая позиция батареи, земля вздыбилась от разрывов. Тяжелые фугасные бомбы разметали орудия вместе с их расчетами. 

Содействуя 61-й армии, бомбардировщики корпуса наносили удары по опорным пунктам в Гросс-Мунтце и Грибене. В этом районе нам было приказано уничтожить мост через Шпрее. На задание вылетели две эскадрильи. Их вели майоры Р. Сулиманов и А. Соколов. Обе девятки прорвались сквозь ураганный огонь зенитной артиллерии и, отравив атаки «мессеров», образовали над мостом испытанную в боях «вертушку». В итоге были разбиты все пролеты моста. На обратном маршруте «Петляковых» атаковали «фокке-вульфы». Истребители прикрытия совместными усилиями с экипажами бомбардировщиков сдержали натиск врага. 

В последние дни войны особенно острой болью отражалась в сердце потеря каждого человека, каждой боевой машины. [209] 

Над Шпрее самолет младшего лейтенанта К. Рукина атаковали две пары «мессеров». Стрелок-радист сержант Родькин отразил первую атаку, сбив при этом один фашистский истребитель. Но гитлеровцы не отступали. Патроны у Родькина кончились. Гитлеровцы почувствовали это, приблизились и подожгли самолет. 

— Всем прыгать! — приказал Рукин. 

Экипаж выбросился с парашютами с высоты 1000 метров. Вокруг, словно воронье, вились фашистские стервятники. Они обстреливали авиаторов из пулеметов. Штурман младший лейтенант К. Е. Хулин был убит. Смертельная опасность нависла над летчиком и стрелком-радистом. Они погибли бы наверняка, если бы не нагрянули наши «Яковлевы». Отогнав «мессеров», они оберегали парашютистов, пока те не приземлились. Как же было не сказать им спасибо! 

Над имперской канцелярией и рейхстагом, над всем Берлином клубился дым, полыхало пламя. Там, на земле, горели и дымились уже целые кварталы. Там шел бой за каждый дом. 

Разгорались схватки и в небе. Бомбардировщик старшего лейтенанта Ивана Акимова летел в строю эскадрильи замыкающим. Когда вышли на цель, летчик увидел реактивный истребитель Ме-262. Он летел со скоростью, вдвое превышающей скорость Пе-2. Казалось, без потерь не обойтись. В этот момент на «мессера» устремились сверху два «ястребка». Раздались пулеметные очереди. Фашистский самолет лег на крыло и, теряя высоту, с отчаянным визгом устремился к земле. За ним потянулась дымная борозда. 

— Отлетался! — послышалось в эфире. — Я — «Дракон». Идем на посадку. — Эти слова были обращены к ведомому. 

«Дракон» — позывной командира истребительного корпуса дважды Героя Советского Союза Е. Я. Савицкого. Его истребители не раз приходили на помощь «Петляковым» в самую трудную минуту. В этом полете генерал лично спас наши экипажи от гибели. 

К концу войны на вражеских аэродромах скопилось немало реактивных истребителей. Однако летали они редко. Фашистские летчики не решались подниматься в воздух на этих «необъезженных» машинах. [210] 

В апрельские дни Ме-262 иногда появлялись над боевыми порядками наших войск. Однако их полеты были подобны демонстрации новейшего оружия рейха. Эти полеты, вероятно, были рассчитаны на устрашение противника. Но реактивная диковинка ни у кого из наших воинов не вызвала чувства страха. 

— Неужели они надеются на это «секретное» оружие? — спросил один из механиков своего товарища. 

— Оружие это все равно, что соломинка для утопающего. Фашистам за нее никак не удержаться! 

Полеты реактивных «мессеров» были необходимы гитлеровцам для того, чтобы хоть как-то подбодрить свои павшие духом войска на восточном фронте. 

Последний выстрел артиллерийского расчета. Последний бросок пехотинца. Последняя атака танкиста. Они запомнятся воинам нашей армии на всю жизнь. Запомнится и командиру полка А. Ю. Якобсону его последний боевой вылет. Он пришелся на 30 апреля. Летел он тогда над Берлином. Под крылом показался Тиргартен. В бомбоприцеле — большой капонир. В центре его фашистская свастика. Штурман сбросил бомбы. В щепки разлетелись замаскированные машины, и свастики тоже словно не бывало. 

30 апреля 1945 года разведчики сержанты М. А. Егоров и М. В. Кантария водрузили Знамя Победы над рейхстагом. 2 мая войска 1-го Белорусского фронта во взаимодействии с войсками 1-го Украинского фронта завершили разгром берлинской группировки и полностью овладели городом. К 15 часам вражеские войска в столице фашистской Германии прекратили сопротивление. 

Берлинская операция завершилась. Вместе с ней закончились для нашего корпуса и боевые вылеты. За проявленный героизм и мужество корпусу было присвоено наименование «Берлинский». С того времени он и стал именоваться Бобруйско-Берлинским. 

Овладев Берлином, колонны наших танков, артиллерии и механизированных частей двинулись на запад, к берегам Эльбы, и на юг, к Чехословакии. Там гитлеровцы еще не сложили оружие. Там шли бои. На разгром врага и устремились советские войска. И те, кто видел колонны танков с алыми звездами на броне, машины и орудия самых разных калибров, не могли не отметить, как умножились силы нашей доблестной армии. [211] 

Счастье Победы


Советская авиация внесла большой вклад в завершение разгрома немецких вооруженных сил. Летный состав блестяще выдержал экзамен на боевую зрелость, а командиры продемонстрировали высокое мастерство в руководстве большим количеством авиационных соединений...


Советские Военно-Воздушные Силы в Великой Отечественной войне 1941–1945 гг.

Первый день мира. Он длился для нас гораздо дольше обычного дня, потому что за ним — почти все 1418 невероятно трудных дней войны. На светлом фоне его еще ярче сверкали боевыми наградами подвиги героев, еще зримее стали тысячи наших маршрутов в огненном небе — маршрутов мужества, стойкости и отваги. Этот день словно осветил будущее советского человека, будущее тех, кто сражался за Родину, за освобождение стран Европы. Длительность времени определялась концентрацией событий, теми обуревавшими сердце чувствами, что испытывал в этот день Победы каждый честный человек на земле. 

Начался этот день необычно, еще ночью. Я пробудился от шума. Услышал ликующие выкрики, звонкую песню, радостный смех. В эти звуки вплетались привычные автоматные очереди. Кто-то стрелял в небо из ракетницы прямо под окном здания, где отдыхали офицеры штаба нашего корпуса. Эти очереди и стрельбу время от времени заглушали залпы зенитных орудий. И сознание осветилось радостной мыслью: «Это Победа!» В честь ее и салютовали фронтовики из всех видов боевого оружия. [212] 

За долгие годы жизни мне не раз приходилось видеть красочные салюты, но этот остался в сознании навсегда. Из штаба, словно по сигналу тревоги, выбегали авиаторы. Они обнимались, подхватывали песни, плясали прямо на улице. 

С окон слетели маскировочные шторы, и победная ночь, сверкая удивительно большими и чистыми звездами, мирно вошла в наши сердца. Лихо играл баянист. Люди в безудержной радости так отбивали русскую плясовую, что даже искры сыпались из-под каблуков. Звенели на груди ордена и медали. Казалось, никогда еще не слышал я более счастливого смеха людей. 

Позднее офицеры и генералы штаба — все, кто живым и невредимым дошел до этого Дня Победы, стояли рядом в глубоком молчании, вспоминая павших в боях товарищей. Геройски сражались они с врагом, сражались, не щадя своей жизни. Они должны были бы стоять рядом, вместе с нами радоваться Победе. Мы вспоминали тех, кто в жестоких схватках с гитлеровцами погиб на разных маршрутах войны. О полковнике Валентине Можаеве, не вернувшемся из полета на Керчь. О тех, кто погиб у Чир-Юрта. О Пимене Московце и Михаиле Кривцове. О тех, кого потеряли мы на Курской дуге, над городами и селами Белоруссии, в небе Польши и Германии. Об отважном генерале И. С. Полбине. О тех, кто не вернулся с боевого задания совсем недавно, всего за несколько дней до Победы. 

У рейхстага выстроились воины-авиаторы 779-го бомбардировочного полка. В середине строя — командир подполковник А. В. Храмченков. Фронтовики фотографировались на память на фоне разгромленного фашистского логова. Счастливые люди! Герои! Орлы! На славу сражались они с врагом и теперь по праву радовались своей Победе. Для таких непреодолимых преград нет. 

Вместе с генералом И. Л. Власовым и офицерами штаба корпуса мы осмотрели рейхстаг, имперскую канцелярию, одну из противовоздушных башен — мощное сооружение из бетона и стали. Сколько пришлось нам преодолеть таких крепостей на своем многотрудном военном пути, пока не дошли до самого Берлина и дальше на запад, до Эльбы. Пока не добыли мы эту Победу. 

Имперская канцелярия. Отсюда Гитлер собирался править всеми странами и континентами, всеми народами мира. Одержимый гнусной, противной всему человечеству, [213] идеей, он надеялся сломить их волю, поставить на колени. Не вышло! Гитлер посеял ветер и пожал бурю, которая смела фашизм, эту коричневую чуму. 

В имперской канцелярии каждая деталь, казалось, должна была возвеличивать рейх. У парадного входа ее стояли старинные пушки. Не очень широкий проход в канцелярию словно охраняли мрачные, из потускневшей бронзы рыцари с опущенными забралами на кованых шлемах. Эти рыцари — символ непобедимости германских завоевателей. Теперь даже они как будто склонили головы перед нашими советскими воинами. 

Коридор в канцелярии протянулся на несколько десятков метров. Он был высок и едва освещен. Видимо, и этот коридор рассчитан на то, чтобы вселять смятение в людские сердца. Стены словно давили с обеих сторон. По этому коридору мы и вошли в кабинет Гитлера. Вошли словно в склеп с гробовой тишиной. В нем — огромная люстра, сравнительно невысокий потолок. Почти посредине мраморный стол. На нем чернильница и глобус, рядом со столом большое, массивное кресло. Здесь решались самые темные дела фашистского рейха. Здесь на совещаниях с министрами и генералами Гитлер строил свои захватнические планы. Отсюда уходили его приспешники, начиненные бредовыми идеями. 

Все это было на первом, подземном этаже. Здесь же, под землей, Гитлер покончил с собой... 

Сквозь облака дыма пробивались лучи весеннего солнца. Пробивались робко, словно раздумывали: уместно ли освещать руины поверженного города? Здесь, в Берлине, эти развалины воспринимались иначе, чем в Сталинграде и Севастополе, Одессе и Ленинграде, Минске и Киеве, на всей советской земле, где бушевали бои и сражения опустошающей войны. Враг превратил в пепелища тысячи наших сел и деревень. Сплошными развалинами выглядели сотни городов. И за каждый из них советские воины сражались с присущими им мужеством и отвагой. 

Развалины Берлина — это свидетельство краха фашизма, от которого на земле остались кровавые следы, погибли миллионы невинных людей. 

В первый день мира местные жители редко появлялись на улицах Берлина. Окна все еще оставались зашторенными, парадные двери и ворота закрытыми наглухо. Вскоре, правда, берлинцы освободились от страха. У наших [214] походных кухонь начали выстраиваться очереди детей, стариков и женщин. Люди стояли с котелками, кастрюлями и даже с касками. Измученные страхом, изможденные голодом, они терпеливо ждали своей очереди. Без толчеи и сутолоки, один за другим протягивали армейскому повару посудины. А тот в белом халате и высоком колпаке, стоя на подставке у котла, ловко орудовал черпаком. Он непрерывно говорил, не обращая внимания на то, что далеко не все берлинцы его понимали. 

— Не робей, граждане-немцы! Подходите смелее! — подбадривал он жителей. — Кухня — это не «катюша»: не ахнет! 

Знакомое слово «катюша» невольно насторожило людей. В глазах у них вспыхивали искорки страха. А лихой повар, делая свое дело, по-прежнему весело приговаривал: 

— Это вам не гитлеровский эрзац-суппе. Это что ни есть натуральный украинский борщ. Объедение, а не борщ! 

Освещенные сдержанными улыбками глаза берлинцев оживали. Нет, не все они понимали речь озорноватого повара. Но по голосу, по его жестам чувствовали, что это щедрой души человек, такой же простой и добрый, как и все те, на ком была пропитанная потом защитного цвета форма воина Страны Советов. Такой никогда не обидит женщину, ребенка, старика. Видели они, своими глазами видели: советские воины совсем не похожи на тех «варваров и людоедов», о которых постоянно твердила им геббельсовская пропаганда. Уже в первые дни мира немцы убеждались, что советский воин — сама доброта, настоящий интернационалист. Никто, оказалось, даже не думал их убивать, вырезать звезды на теле. В первый же день мира страх и сомнения окончательно рассеялись. Люди в пропыленных пилотках и фуражках с алыми звездами оказались самыми чуткими и гуманными людьми. 

Маленький, худенький, гладко причесанный мальчишка протянул повару крохотную плоскую тарелку. Глаза у него глубоко запали. На бледном лице, у виска, взволнованно пульсировала жилка. Видимо, давно не ел он. 

— Эх, парень, посудина не та, — огорчился повар и, повернувшись, обратился к товарищу: — Вань, дай-ка мой котелок. 

Повар на лету подхватил котелок, наполнил его борщом и протянул мальчику. Котелок этот видывал виды: [215] и осколком его где-то царапнуло, и вмятина была на боку. Служил он солдату верно. Теперь же пусть пользуется этой посудиной немецкий мальчишка. Пусть вдоволь поест наваристого украинского борща. 

— Бери, бери, — сказал повар. — Я этот котелок от самой Волги сюда принес. Видишь: нацарапано на нем — чей он и откуда. На память себе оставь. Как сувенир! 

А очередь не убывала. Приходили все новые и новые люди. Они хотели есть. Не утихала и речь щедрого сердцем повара. 

В поверженном городе начиналась новая жизнь. Освобожденные берлинцы тянулись к советским воинам. С каждым днем они все более проникались к ним уважением. 

Да, мы освободили немцев — народ Германии — от фашизма. И не только немцев. Люди многих стран мира выражали советскому воину-освободителю безграничную благодарность за свободу и счастье, за долгожданный мир на земле. 

У входа в рейхстаг я увидел летчика капитана Георгия Свиридова. На родной белорусской земле фашисты расстреляли всю его семью: мать и отца, жену и двоих детей. Младший сынишка был совсем еще крохотным. О чем думал Свиридов, глядя на людей этой страны, на развалины Берлина? Что испытывал он в эти первые дни мира? Велика, безвозвратна была утрата, и душевные раны заживут не скоро. Быть может, они не заживут никогда. И оттого в глазах летчика была боль, одна лишь неуемная боль. 

Увидев меня, он вытянулся, отдал честь. 

Мы постояли рядом, разговорились. 

— Ненавижу фашизм, — сказал Георгий Свиридов. — Ненавижу все, что о нем напоминает. 

Его можно было понять. Жертвы фашизма. Их было немало и в нашей стране, и во всем мире. Как забыть о них?! Лагерями смерти, словно зловещими оспинами, была усеяна земля. Там, за фашистскими застенками, за колючей проволокой, гибли тысячи честных людей. Нет, не скоро зарубцуются душевные раны живых. 

Обычно свои боевые ранения мы отмечали нашивками на груди. Они были разного цвета: красные и желтые — все зависело от того, какие они — легкие или тяжелые. А как определить тяжесть душевной травмы? С чем сравнить ее? Как измерить?! По глубине морщин? По седине? Или по глазам, в которых одна печаль? [216] 

В первые же дни мира мы начали перестраиваться на новую, деловую волну. Была война, и каждый из нас знал свое место в строю, свои обязанности. Отгремели бои. Утих рев моторов наших «Петляковых». Никто уже не готовился к боевым вылетам. Необходимость в этом отпала. Настало время мира. И все наши привычные дела остались за тем самым рубежом, от которого начинался мир. Надо было перестраиваться. Люди не должны были оставаться не у дел, когда в стране остро ощущалась нехватка трудовых рук. 

Вскоре были уволены из рядов армии десять старших возрастов военнослужащих. Уехали в родные края опытные механики, специалисты частей обеспечения. 

Летчики, все авиаторы с честью выполнили свой долг перед Родиной. Перед частями и эскадрильями, входившими в период войны в состав 3-го бомбардировочного авиационного корпуса, встали новые задачи. 

Генерал С. И. Руденко приказал подразделениям перебазироваться на новые «точки». Этот приказ был тут же выполнен. Впервые мы перелетали на новые для нас аэродромы в обстановке мирного времени, без прикрытия истребителей, без осложнений. 

Разместились удачно, можно сказать, роскошно. Создали военные авиационные городки. Солдаты переселились в удобные казармы. В распоряжение летчиков и штурманов были предоставлены уцелевшие благоустроенные дома. Бытовые вопросы разрешались оперативно. Начиналась служба в условиях мира. 

На очереди была организация учебы. Ее следовало начать в ближайшее время. Об этом и заговорил я с командирами и политработниками. Оказалось, многие из них уже позаботились об этом неотложном деле, наметили планы боевой учебы. 

— Трудно нам будет поначалу, Афанасий Зиновьевич, — говорил генерал Власов. — Нет у нас ни учебных классов, ни наглядных пособий. Не хватает технической литературы. 

— Не такие уж это трудности. Преодолеем! 

— Маловато и кадров у нас с высшим образованием, — продолжал Власов. — Единицы их в наших полках. 

— Пусть дело обучения берут в свои руки командиры. Руководителями занятий назначим самых опытных летчиков и штурманов, инженеров и техников. Им есть чему [217] учить молодежь. Прежде всего следует обобщить опыт боевых действий. Здесь дела хватит надолго. К оборудованию учебных классов приказываю приступить немедленно. Сегодня же! Передайте этот приказ всем командирам подразделений. Разрешаю произвести выбраковку вооружения, приборов и даже целых «Петляковых». Все это и будет наглядным пособием. О лучшем мечтать пока не приходится. Обойдемся! 

— Попробуем, — согласился И. Л. Власов. 

Илья Леонтьевич умолк, над чем-то раздумывая, затем словно бы нехотя заговорил о другой весьма важной проблеме. 

— Не совсем нормальное настроение отмечается среди отдельных авиаторов. Некоторые из них прямо говорят: такие трудности-де преодолели, такую Победу одержали. В самый раз отдохнуть бы. А тут — учеба! Снова сидеть над учебниками, выполнять тренировочные полеты. 

— Смысла в учебе не видят, что ли? 

— В том-то и дело, что не видят. Считают, что врага одолели такого, какого свет не видывал, и никакая «ученость» в военном деле им уже никогда не потребуется. Воевать, мол, не с кем. 

Об этих настроениях мне было известно. Однако командиры и политработники, офицеры штабов и коммунисты не разделяли их. Те же из авиаторов, кто полагал, что настала пора отдыха, просто недооценивали истинного положения дел в международной обстановке, самоуспокоились. А самоуспокоенность — скверная сестра. Она оборачивается обычно дорогой ценой. В то время, разумеется, мы еще не могли знать, что в западной части Германии начнется возрождение вермахта, что в разных странах света вспыхнут опасные очаги войны. Виной тому — империализм. 

Да, фашизм был повержен. Но оставался международный империализм — злейший враг мира и счастья людей. Значит, рано складывать нам боевое оружие. Необходима была учеба, учеба усердная и напряженная. Необходимо было совершенствовать боевое мастерство, чтобы в любое время дня и ночи дать отпор агрессору, оградить мир от всяких случайностей. 

Об этом я размышлял не раз. Наши летчики и штурманы, стрелки-радисты научились вести воздушный бой, наносить по-снайперски меткий бомбовый удар, осуществлять поиск наземных целей. За годы войны они накопили [218] богатый практический опыт борьбы с сильным, оснащенным первоклассным оружием врагом. Однако о их теоретических познаниях техники, аэродинамики, тактики этого не скажешь. Отстали люди. Не до учебы было в дни напряженных боев и сражений. И если их опыт теперь по-настоящему обобщить, они станут еще сильнее. 

Нам предстояло обучать авиаторов творчески: проанализировать каждый воздушный бой, в спокойной обстановке разобрать собственные ошибки и просчеты, оценить новые тактические приемы, рожденные в схватках с противником. Особенно важно было обобщить и широко использовать в учебе боевой опыт. 

А боевая техника? Сколько новинок, благодаря заботе партии и народа, мы получили в годы войны — самое тяжелое время для страны! Знают ли их авиаторы в совершенстве? Не все. 

В сжатые сроки штаб разработал учебные программы. В каждом полку были оборудованы учебные классы. Наглядные пособия создавались за счет списанного вооружения, агрегатов, приборов. 

Трудности, естественно, ощущались во всем. Старшие по возрасту рвались домой. Каждый из них ждал свои «шесть часов вечера после войны». Но занятия шли своим порядком. Командиры и политработники, коммунисты вели широкую разъяснительную работу, всеми формами и методами убеждали воинов в необходимости учебы, сознательного выполнения воинского долга перед Родиной. 

Моя первая беседа с командирами подразделений в мирных условиях началась такими словами: 

— Все вы сражались с германским фашизмом мужественно и смело. Каждый день, в каждом боевом вылете рисковали жизнью. Родина по заслугам отметила ваши подвиги. Мирные дни выдвинули перед нами новые требования: мы должны стать умелыми наставниками и воспитателями, постоянно вооружаться методикой обучения, углублять и расширять теоретические познания, расти, совершенствоваться... 

Говорил я и о воспитании воинов как процессе сложном и совершенно необходимом в условиях нашей армейской жизни. Основным критерием в этом деле была и оставалась глубокая идейная убежденность каждого авиатора. Самое опасное для командира — стать снисходительным к себе даже в мелочах, оправдывать собственные оплошности [219] и упущения в обучении и воспитании воинов разными объективными и субъективными причинами. 

Остановился я и на вопросе воспитания морально-психологических и боевых качеств. Сильная воля — одна из отличительных черт наших летчиков, штурманов, воздушных стрелков-радистов. Она необходима для достижения победы в бою. Летчика важно воспитывать так, чтобы он твердо верил в боевых товарищей, в экипаж, верил в собственные силы, досконально знал и с наибольшей эффективностью использовал боевую технику. Следовательно, непрерывное совершенствование в боевой учебе и призвано воспитывать у летчика выдержку, самообладание, быстроту реакции на все изменения в обстановке реального боя. Человек сильной воли из любой ситуации выходит победителем. 

К концу беседы я все чаще поглядывал на командиров. Не слишком ли длинно? Возможно, все эти прописные истины давно им известны? Что ж, если даже так, напомнить не лишне. Почему бы не напомнить, если представилась возможность высказать то, о чем думал даже в тяжкие годы войны? 

В заключение я прямо сказал: 

— Все вы заслужили отдых, всем хочется домой. Однако интересы дела требуют от нас продолжения службы. Значит, об отдыхе пока не может быть и речи. Даже в отпуск поедем не все и не сразу. Нам приказано стоять на страже неба Родины... 

Генерал И. Л. Власов, офицеры подразделений не ограничивались лишь разработкой детальных, глубоко продуманных планов боевой и политической подготовки авиаторов да заботой о материально-техническом обеспечении учебных мест. Ежедневно они бывали в эскадрильях, на полигоне, оказывали командирам важную помощь в организации боевой учебы, нередко читали лекции на темы обучения и воспитания. Одновременно они осуществляли контроль за состоянием дел. 

Боевая учеба авиаторов шла полным ходом. Из настежь открытых окон учебных классов слышались спокойные, уверенные голоса руководителей занятий. С бетонной полосы аэродрома взлетали и уносились в синеву экипажи «Петляковых». Оттачивая грани боевого мастерства, воины no-прежнему учились науке побеждать. Надежно стояли они на страже нашего мирного неба. [220] 

Через годы, через расстояния...


Богатый боевой опыт, полученный Военно-Воздушными Силами в годы войны, представляет большую ценность и в настоящее время для обучения и воспитания личного состава... Этот боевой опыт способствует сохранению и приумножению славных боевых традиций и воспитанию всего личного состава в духе советского патриотизма.


Советские Военно-Воздушные Силы в Великой Отечественной войне 1941–1945 гг.

Война. На всю жизнь останется в памяти старшего поколения советских людей тот июньский рассвет сорок первого года, когда тысячи вражеских орудий обрушили огонь на нашу священную землю. Никогда не забудутся бои и сражения за Родину. На борьбу с фашистской нечистью поднялся весь наш народ. Все, кто мог держать в руках оружие, стоять у станка, выращивать хлеб на колхозных полях, трудиться. «Все для фронта, все для победы!» — таким был боевой девиз народов Страны Советов, на века сплоченных ленинскими идеями братства и дружбы. 

Давно отгремели залпы войны. В тех местах, где, подобно невероятной силы урагану, бушевали бои, поднялись из руин города и села, на бывших полях сражений колосятся хлеба. Счастливо живут советские люди. В буднях созидания стремительно летит время, в ходе выполнения пятилетних планов еще сильнее и краше становится наша Отчизна. Но пережитое дает о себе знать. В послевоенные годы я перенес четыре операции. Здоровье было [221] подорвано. В 1954 году вынужден был расстаться с армейской службой, уйти в отставку. В то время я служил в Таврическом военном округе в штабе авиации. Обучал и воспитывал воинов на опыте войны. 

Почти через полтора десятка лет после войны впервые отправился из Симферополя в родное село Корниловку. В тех местах граница между РСФСР и Белорусской ССР была уже определена по реке Сож, и село отошло к Смоленской области. Я ехал по белорусской земле и радовался: как же неузнаваемо преобразились ее города и села! И люди, всегда открытые и радушные, сполна познавшие все ужасы войны, стали еще щедрее душой. 

Из родных никого уже не осталось в селе, где отзвенело мое детство, где пронеслась совсем короткая юность. Но земляки всюду встречали меня хлебом-солью, приветливыми улыбками. 

Когда-то в Корниловке, как и в соседних селах, были отдельные колхозы — мелкие и раздробленные. Теперь же из двадцати колхозов здесь создано единое, большое и мощное хозяйство. Ведется оно широко, с размахом. Оттого и умножаются его богатства с каждым годом, с каждым новым пятилетием. И сами колхозники живут по-иному. Добротные избы. Над каждой крышей антенны радиоприемников и телевизоров. В колхозе самые современные сельскохозяйственные машины, инвентарь. А хлеб в корниловских избах давно не пекут. Ни к чему людям тратить на это занятие время. Иди в магазин — бери, какой по вкусу. Хлеб в наших краях на редкость душистый и вкусный. Поездка в Корниловку через долгие годы словно бы вернула меня в далекое прошлое. 

По-разному складывались и судьбы тех, с кем довелось мне летать и сражаться в суровые годы войны. Генерал-майор авиации И. Л. Власов, бывший начальник штаба 3-го бомбардировочного корпуса, ушел в запас почти одновременно со мной. Живет в Москве. Командир 24-го бомбардировочного полка А. И. Соколов долго еще оставался в рядах Вооруженных Сил. Передавал опыт молодым летчикам. Уволился в звании генерал-майора авиации. В настоящее время работает в гражданской авиации, в городе Быково. Примерно такой же оказалась судьба и командира 779-го полка А. В. Храмченкова, ныне генерал-майора авиации в запасе. 

В разное время, в основном по возрасту и состоянию [222] здоровья, расстались со службой в армии, в наших славных Военно-Воздушных Силах и бывшие командиры полков М. М. Воронков, В. А. Новиков, А. С. Хлебников, А. Ю. Якобсон... Все они трудятся по мере сил на разных предприятиях, все ведут важную работу по военно-патриотическому воспитанию нашей молодежи. 

Мне известны судьбы многих летчиков и штурманов военного неба. Живут и трудятся они в разных краях страны. Бывший командир 221-й дивизии генерал-майор авиации в отставке С. Ф. Бузылев, к примеру, живет в Риге, а бывший командир эскадрильи М. Г. Воскресенский — в Киеве. Город Гомель избрал своим местом жительства бывший комэск Р. С. Сулиманов. Герой Советского Союза И. А. Маликов, летавший на боевые задания с протезом ноги, уехал на Урал. До недавнего времени он трудился на одном из заводов. 

Нам, летчикам-фронтовикам, привыкшим к напряженной деятельности, непросто оставаться без дела. Нашел занятие по душе и я. Нередко выступаю перед молодежью с лекциями и беседами о подвигах летчиков и штурманов в небе войны, веду военно-патриотическую работу. Поддерживаю добрые, деловые отношения с общеобразовательными школами в Симферополе, где живу, в деревне Осетище, что на Смоленщине, в городе Лоеве на Днепре. Укрепляю связи с краеведческим музеем в Бобруйске. В этом городе оказывал также помощь пионерам и комсомольцам в создании музея Славы... 

События войны стали достоянием истории. И чем дальше их отдаляет от нас время, тем величественнее предстает перед миром наша Победа. Велика ее цена. За нее отдали жизнь миллионы. Дорог мир нашим людям, каждому честному человеку на земле. И наша Коммунистическая партия, наше Советское правительство делают все, чтобы мир этот был надежным и длительным. 

На страже воздушных рубежей страны стоят ныне сыновья и внуки фронтовиков, достойные наследники их героических подвигов. В их руках самые современные боевая техника и оружие. В любое время дня и ночи они готовы оградить Страну Советов от агрессии, откуда бы она ни исходила. Они всегда начеку! 

Примечания

{1} В. И. Ленин. Полн. собр. соч., т. 42, с. 4. 

{2} В. И. Ленин. Полн. собр. соч., т. 39, с. 56. 
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А. З. Каравацкий (фото 1977 года). 
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А. Г. Федоров. 
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М. Я. Бабурин. 
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А. З. Каравацкий (фото 1924 года, в день вступления в ряды ленинской партии). 
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В день отдыха в «Красном бору». 
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А. Ю. Якобсон. 
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Выпускники Липецких курсов. 
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М. М. Воронков. 
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А. И. Соколов. 
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А. С. Хлебников. 
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В. А. Новиков. 
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А. В. Храмченков. 
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К. А. Белодед. 
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Командный состав корпуса. 
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П. К. Московец. 
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Я. И. Андрюшин. 

[image: image19.jpg]



На занятиях по теории бомбометания. 
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Н. С. Мусинский. 
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И. Л. Власов, Л. З. Каравацкий и А. Г. Рытов. 
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В первый день мира (слева направо): М. И. Кузин, А. З. Каравацкий и адъютант командира корпуса X. С. Деро. 
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